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RESUMEN
Este estudio tuvo como objetivo principal determinar la relacion entre la gestion de
infraestructura vial con el crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito
de Manantay, 2018, tuvo como tipo de investigacion aplicada, nivel no experimental,
disefio descriptivo correlacional causal, su técnica fue la encuesta y su instrumento fue
el cuestionario. En los resultados se obtuvo que el 16% de personas, que habitan en los
margenes de la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, Provincia de coronel Portillo
precisaron que la gestion de infraestructura vial y el crecimiento econémico y social es
regular, ademas, se acepto la hipétesis general, es decir que se tuvo una correlacion
(0.574) positiva fuerte y un Sig. (Bilateral) menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se aceptd
la hipétesis general, es decir, que la gestidbn de infraestructura vial se relaciona
significativamente con el crecimiento econdémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito

de Manantay, 2018.

Palabras clave: Gestion de infraestructura vial, crecimiento econémico y social.



ABSTRACT
The main objective of this study was to determine the relationship between the
management of road infrastructure with economic and social growth, in Av. Aviacion del
Distrito de Manantay, 2018, it had as type of applied research, non-experimental level,
causal correlational descriptive design, his technigue was the survey and his instrument
was the questionnaire. In the results, it was obtained that 16% of people, who live on the
margins of Av. Aviacién of the District of Manantay, Province of Colonel Portillo, specified
that the management of road infrastructure and economic and social growth is regular, in
addition, they accepted the general hypothesis, that is to say that there was a strong
positive correlation (0.574) and a Sig. (Bilateral) less than 0.05 (0.000), therefore, the
general hypothesis was accepted, that is, that road infrastructure management is
significantly related to economic and social growth, in Av. Aviacién del Distrito de

Manantay, 2018.

Keywords: Road infrastructure management, economic and social growth.



INTRODUCCION

Este estudio titulado gestion de infraestructura vial y su relacion con el crecimiento
econdémico comercial y social en la AV. Aviacidon del Distrito de Manantay, 2019, los
investigadores se vieron en la necesidad de realizar este estudio porque hoy en dia
cumple un rol muy importante las infraestructuras viales de las ciudades, mas aun para
aguellos gue es tan cada dia progresando, el cual esto genera el desarrollo econémico
tanto comercial como de la sociedad en su conjunto, por tener las vias en buenas
condiciones para que las personas puedan transitar y poder acceder a los comercios que
existen alrededor de ellas.

Para que una civilizacidbn ascienda o tenga una caida importante depende
enteramente de la infraestructura en su mayor parte de la vial, esta es fundamental en la
calidad de vida y la riqueza en el mejor de sus casos. Para que se pierdan la capacidad
de transportar personas e incluso los alimentos, es porque se han dejado descuidados
en gran medida las infraestructuras que son en realidad de gran importancia. El resultado
es gue numerosos sistemas de calles estan en una condicion muy inferior a lo que es
atractivo y ventajoso, con resultados genuinos que significan desgracias anuales, debido
al costo de trabajo en operaciones vehiculares y vias reconstruidas, esta suma puede
aumentar por completo debido a dafios directos e indirectos, desincentivos de riesgo y
percances adicionales (Solminihac, Echaveguren y Chamorro, 2018, p. 15).

Este estudio estuvo conformado por capitulos en donde sustentan todo lo
referente a las variables de estudio, es decir en el capitulo |, abordé todo sobre el
problema de investigacién (Descripcion del problema, formulacion del problema, objetivo

general y objetivos especificos, hipotesis, variables, justificacion e importancia, viabilidad
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y limitaciones), en el capitulo Il referidos a los materiales y métodos (tipo, disefio,
esquema, poblacién, muestra, instrumentos de investigacion). En el capitulo Il detalla

los resultados; y en el capitulo V la discusion de resultados.
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CAPITULO I. EL PROBLEMA DE INVESTIGACION
1.1. Descripcién del problema, antecedentes, teorias basicas.
1.1.1. Descripcién del problema

La gestion vial tiene relevancia en el mundo entero, pues la riqueza
en infraestructura vial repercute en el crecimiento econémico de los paises,
Muchos gobiernos en el mundo invierten muchos recursos en la creacion y
mantenimiento de vias que permitan mejorar la accesibilidad peatoanl y el
transito de vehiculos, Esto mejorar las condiciones de vida de muchos
ciudadanos, haciendo que sus que sus calles eleven sus niveles de
transitabilidad habilidad lo cual repercute en el incremento del flujo comercial

y el mejoramiento de la capacidad economica de su sector.

Al respecto Rojas (2019), Refiere: Los procesos de mantenimiento de
infraestructuras viales, y en particular de los caminos, ha merecido una
considerable importancia por parte de los gobiernos en el mundo durante los
tltimos afos, porque se entiende que la disponibilidad de carreteras en
Optimas condiciones para el transporte constituye un factor esencial, tanto
para el logro de competitividad y capacidad de exportacién, asi como para la
promocién del desarrollo local y la dotacion de mejores niveles de calidad de
vida de sus pobladores. Es por tal razén que en los diversos paises de
América Latina se vienen realizando significativos esfuerzos en pro de

optimizar su vialidad bésica.

En el Peru, segun un informe del Banco Mundial (2016), se tiene que

el 85% de la red vial se encuentra pavimentada, un 8% no tiene pavimento



y se carece de informacion del 7% de la red; sin embargo, en cuando a
condiciones se considera que solo el 55% esta en buen estado, por tanto,
los procesos de mantenimiento son indispensables de tomarse en cuenta,
maxime en zonas donde el factor climatico contribuye al rapido deterioro de

las vias.

En ese pais los gobiernos nacionales y regionales mantenido el
debido cuidado en el mantenimiento de las vias urbanas Esto se demuestra
una gran cantidad de localidades en ciudades principales de nuestro pais
cuyas calles no estan bien pavimentadas o no han tenido un manteniento
rutinario, De la misma manera es importante sefialar que no se cuenta con
politicas publicas claras respecto a un plan estratégico vial urbano a nivel
nacional pues los gobiernos han cambiado de politicas cad quinquenio, el
desarrollo vial es asi entonces postergado en muchos gobiernos en nuestro

pais.

Situacién similar se presenta con la red vial en el departamento de
Ucayali, donde, segun datos del Gobierno Regional (2018), el 73% de la red
vial nacional esta pavimentada, mientras que solo el 37% de red
departamental tiene pavimento y a nivel de red vecinal casi totalidad de
carreteras se encuentran sin pavimentar, por lo que la poca extension de
pavimento debe merecer especial atencion en los procesos de
mantenimiento, como el caso de la Av, Aviacidon que por sus caracteristicas
geodindmicas es una zona sujeta a rescrebajos constantes del pavimento,

causados por la naturaleza del suelo, la pendiente del terreno, la morfologia,



dinamica fluvial, la deforestacidon intensa que experimenta la zona y las

también intensas precipitaciones pluviales.

La principal razon de esta investigacion es la preocupacion sobre qué
tan alineada esta la politica de desarrollo de infraestructura vial que viene
desarrollando la municipalidad distrital de Manantay con los lineamientos del
plan bicentenario o del plan concertado de desarrollo regional.

Al existir una tasa exponencial de crecimiento demografico en el
distrito de Manantay, obliga a las autoridades a formular planes de desarrollo
vial para que los nuevos AA. HH creados puedan tener interconexién con los
asentamientos aledafios, lo cual generara un desarrollo mas rapido. Aquellos
Asentamientos Humanos con dificil acceso terrestre o de calles en pésimo
estado que las hace inaccesibles presentan menor inversion econémicay un
estatus social menor a comparacion de las avenidas principales las cuales
generan un mayor movimiento econémico

Es conocido que, al momento de pavimentar una avenida, la
economia y el precio de los predios aumenta significativamente,
adicionalmente la seguridad ciudadana esta mas cerca de la poblacién por

lo cual es un gran paso con respecto al desarrollo social de la poblacién.

Con la adecuada politica de desarrollo vial se permitira un progreso
significativo, priorizando las avenidas que intercomuniquen a los
asentamientos humanos, generando asi calidad de vida de la poblacion y
mayores oportunidades econdmicas y un estatus social mayor. La presente

investigacion pretende determinar la incidencia de la Gestion vial en el



1.1.2.

crecimiento econdmico de la avenida aviacion el distrito de Manantay, para
ello se observara la percepcion de los ciudadanos involucrados en las
acciones que viene tomando el Instituto Vial Provincial el Gobierno Regional
de Ucayali, la Municipalidad Provincial de Coronel Portillo y la municipalidad
distrital de Manantay, asimismo para la realizacion de la presente
investigacion se procedera a elaborar y disefiar un instrumento de
investigacion el cual sera aplicado a los involucrados, para el cumplimiento
de la finalidad de la presente investigacion se han formulado los siguientes
problemas generales y especificos.
Antecedentes
1.1.2.1. Antecedentes internacionales
Baldotano (2017), realizo la investigacion de nivel explicativo con
disefio transaccional denominado Modelo de Gestibn de
Conservacion Vial basado en criterios de Sostenibilidad para reducir
los Costos de Mantenimiento Vial en la carretera desvio a Guayaquil
N° 012, Tesis para optar el grado académico en maestro en
transportes y conservacion vial en la universidad central del Ecuador,
de la cual se extraen las siguientes conclusiones:

El modelo aplicable de conservacion vial, daremos un
mantenimiento oportuno y programado, que ayudara a
mantener los estandares funcionales, proporcionando una
vida util de acuerdo al periodo de disefio. Se asegura una via
en condiciones oOptimas, que cubrird las necesidades de los
usuarios en lo referente a la seguridad, rapidez y comodidad,
incrementando un mayor desarrollo de la regién, tanto social,
econdmico Y turistico, dinamizando los viajes y por ende la
economia de las poblaciones beneficiadas. Se debe realizar



un mantenimiento rutinario para conservar la carretea y toda
su infraestructura en O6ptimas condiciones de operacion,
transitabilidad, seguridad y confort, controlar el deterioro
prematura de la infraestructura vial.

Durango, Garcia y Velasquez (2016), en su articulo cientifico
Relacion entre infraestructura vial y desarrollo econémico en los
municipios de Antioquia: aplicacion espacial, concluyeron que:

Los resultados validan la hipotesis de que hay una relacion
positiva y estadisticamente significativa entre la inversion en
infraestructura vial y el desarrollo econémico de los municipios
de Antioquia (efectos directos) y de sus vecinos (efectos
indirectos). Donde son las vias secundarias, conexiones
viales entre municipios, las mas representativas. Un plus en
este escrito, es el calculo del indice de Desarrollo Municipal
(IDM), el cual fue necesario construir, debido a que no existe
uno, y se necesitaba en el modelo como variable dependiente.

Obregon (2014), realizo una investigacion relacional, con disefio
descriptivo correlacional, la tesis titulada Impactos sociales y
econdmicos de las infraestructuras de transporte viario: estudio
comparativo de dos ejes, el “Eix Transversal de Catalunya” y la
carretera MEX120 en México, tesis para optar por el grado de doctor
en Gestion de infraestructura en la Universidad de Catalunya,
Espafa, del cual se extrajeron sus principales conclusiones:

Los resultados obtenidos en el analisis de la evolucion de los
establecimientos economicos se pueden decir que el Eix
Transversal apoya directamente las actividades productivas,
pues se aprecia un mayor impulso en el territorio analizado
respecto a Catalunya”. Se concluye de la construccién y
mantenimiento de una red vial no solo mejora los niveles de
transitabilidad del lugar, sino que le da una preceptiva
economica diferente lo cual contribuye con su crecimiento



1.1.2.2. Antecedentes nacionales
Delgado (2020), en su tesis Gestién de infraestructura vial y su
implicancia en la calidad de vida del poblador beneficiado del tramo
Nuevo Lima — Barranca, 2019, concluyé que:

En los resultados descriptivos la gestidon de infraestructura vial
en el tramo Nuevo Lima — Barranca, 2019; se ubic6 en un nivel
adecuado con un 50%, siendo esta considerada de mayor
concentracion de respuesta por parte de la poblacién
beneficiada encuestada, mientras que en la calidad de vida
del poblador beneficiado por la gestion de infraestructura vial
del tramo Nuevo Lima — Barranca, 2019; esta se ubico en la
escala “mucha mejora” con un 56%. En tal sentido se
concluyd que existe una implicancia significativa de la gestion
de infraestructura vial del tramo Nuevo Lima — Barranca en la
calidad de vida del poblador beneficiado, 2019; hallandose
una sig. bilateral (0.000<0.05) y un coeficiente de correlacion
de Pearson (r=0,831) con un valor de relacion positiva
considerable entre las variables estudiadas de gestién de
infraestructura vial y calidad de vida del poblador beneficiado,
es decir que en cuando tengamos una gestion de
infraestructura vial adecuada, la calidad de vida del poblador
tendra mucha mejora. (p.10)

Saavedra y Leveau (2019), en su tesis Inversion en infraestructura
vial y su influencia en el crecimiento econdmico de la region de San
Martin, periodo 2007 — 2017, concluyeron que:

Los resultados muestran que existe una influencia
significativa de la inversion en infraestructura vial en el
crecimiento econdmico en la region San Martin, debido a que
el valor “p” 0,000 fue menor al margen de error de 0,05 y el
coeficiente de correlacion de Pearson fue ,862. Se concluyé
aceptando la hipoétesis de investigacion, misma que hace
referencia: La inversion en infraestructura vial Influye de
manera significativa en el crecimiento econdémico de la region

de San Martin, periodo 2007 — 2017.



Carranza (2019), realizo una investigacion de nivel correlacional, con
disefio transversal relacional denominado: Inversion Publica en
infraestructura vial y su incidencia en el Crecimiento Econémico del
Perd 2001 — 2018, Tesis para la habilitacion profesional en la
Universidad Nacional de Cajamarca, de la cual se extraen las
siguientes conclusiones:

La Infraestructura vial en el Peri medida por la inversion en
transporte terrestre crecié en promedio en 5.6 % durante el
periodo de estudio, teniendo una evolucion creciente, debido
al incremento del presupuesto a dicho programa
presupuestal; incrementando de esta manera la Red Vial
Nacional pavimentada a 79.06 %, la Red Vial Departamental
a 13.7 %, pero no se tuvo un efecto significativo en la Red vial
Vecinal. El crecimiento econdémico (PBI a precios constantes)
del Per( tuvo un comportamiento creciente y positivo, los
datos presentados muestran una tasa de crecimiento
promedio de 5% durante el periodo de estudio, este
crecimiento se dio por la adopcion y buen manejo de politicas
macroecondémicas principalmente fiscales y monetarias.

Ninahuanca (2015), realizo una investigacion de nivel correlacional,
con disefio transversal relacional denominado Inversion en
infraestructura de Servicios Publicos y Crecimiento Econémico en la
Region Junin 1998 — 2013, tesis para optar el titulo profesional de
economista en la Universidad Nacional del Centro del Peru, de la
cual se extraen las siguientes conclusiones:

La inversion en infraestructura vial es una herramienta
efectiva para incrementar los niveles de competitividad de un
pais por ser un determinante esencial de la productividad y
del crecimiento, ya que ayuda a reducir los costos de
transporte, expande el mercado y facilita la transmisién de
informacion y conocimiento. Existe una relacion positiva entre



inversion en infraestructura vial y el crecimiento econémico
tanto a largo plazo afectando tanto el lado de oferta u el lado
de demanda, concluyendo en que el acceso a este servicio
publico disminuye los costos de transaccién, mejora la
productividad, apertura los mercados y nos facilita el acceso
a informacioén que es importante para la toma de decisiones.

1.1.2.3. Antecedentes locales

Gerrero (2018), realizo una investigacion de nivel aplicado,
con disefio transversal denominado Creacion de la infraestructura
terrestre: Terminal Interprovincial Pucallpa — Peru Tesis para optar
el titulo profesional de arquitecto en la Universidad San Martin de
Porres, de la cual se extrajo la siguiente conclusiones: “La
construccion del terminal terrestre es viable y necesaria, su
ejecucion y funcionamiento permitira mejorar las condiciones de uso
a mas de 50 000 personas, mejorando las condiciones del servicio

ostensiblemente”.

1.1.3. Teorias Basicas
1.1.3.1. Bases teoricas de la variable 1 gestion de infraestructura vial
1.1.3.1.1. Definicidén de gestion de infraestructura vial
La gestion de la infraestructura vial es una disciplina de la
ingenieria civil que permite diagnosticar, evaluar,
planificar y programar objetivamente el mantenimiento de
los activos viales en toda su vida util, optimizando el uso
de los recursos disponibles. El objetivo principal de este
libro es contribuir a la formacion de los alumnos de pre y
posgrado, y apoyar el trabajo del sector publico en

ministerios, servicios, municipalidades, entre otros, y



1.1.3.1.2.

también del sector privado en concesionarias,
constructoras, inversionistas, consultores, entre otros.

(De Solminihac, Echeveguren y Chamorro, 2019).

Es la organizaciéon del marco de la calle, que
incorpora los elementos de organizacion, asociacion,
rumbo, coordinacion, ejecucion y control de la fundacién
actual de la calle. (Ministerio de Transportes vy

Comunicaciones Republica del Peru - MTC, 2006, p. 3).

Gestion integral

Segun Menéndez (2003), define: La infraestructura
vial es el conjunto de activos fijos distribuidos en un
espacio geografico que se utilizan para proveer una serie
de servicios que hacen posible el transporte de bienes y
personas.

Dentro de la Infraestructura vial se encuentra un
elemento necesario de detallar que es la red vial vecinal,
la cual se encuentra conformada por las carreteras, las
cuales constituyen la red vial circunscrita al ambito local,
cuya funcién es articular las capitales de provincia con
capitales de distritos y éstos entre si, con centros

poblados o zonas de influencia local.
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Hablar de mantenimiento de vias de transporte
implica referirse a la gestiébn vial, Menéndez (2003)
considera que el mantenimiento vial consiste en “El
mantener los caminos en niveles que permitan la
circulacion vehicular durante todas las épocas del afio, en
buen estado en todos los niveles, desde las nacionales
hasta las vecinales, lo cual permite un ahorro
considerable en los costos de operacién vehicular”.

Segun CAF, (2018) lo define: Como la gestion de
técnicas y actividades necesarias para devolver al camino
su condicioén inicial.

Asi también a nivel del Pera, el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones-MTC (2015) sostiene que
mantenimiento vial, en términos generales, “Es el
conjunto de actividades que se realizan para conservar en
buen estado las condiciones fisicas de los diferentes
elementos que constituyen el camino y, de esta manera,
garantizar que el transporte sea comodo, seguro y
econodmico. En la practica lo que se busca es preservar el
capital ya invertido en el camino y evitar su deterioro fisico
prematuro”.

Asimismo, cuando el Ministerio de Transportes y

Comunicaciones-MTC (2013), relaciona el mantenimiento
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de las vias con el resultado que se pretende esperar,
asume que el mantenimiento vial es de naturaleza
claramente tipificada como gastos ordinarios, aplicados a
la necesidad de proporcionar un nivel de servicio
operativo optimizado en el concepto econémico, que en
cualquier caso debe significar una condiciébn de
transitabilidad continua, cémoda y segura. El
conocimiento y la experiencia especializada son los
factores necesarios para obtener los mejores resultados
de los procesos que configuran la actividad de
conservacion vial.

En una sintesis de tareas en los procesos de
mantenimiento vial, Garcia y Hernandez (2009) van mas
alla de conceptuar el mantenimiento como el proceso
técnico, se ocupan de quienes se hacen cargo de estos
procesos de mantenimiento, que son los administradores
viales, como encargados de realizar un plan de
conservacion, para intervenir con las acciones necesarias
para contrarrestar los desgastes que sufre la via, para ello
abordan diversos componentes que se puede resumir en
cinco aspectos:

- Las tareas que se deberan ejecutar.

- El periodo oportuno para su intervencion.
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- Determinar los sitios donde se ejecutaran las
actividades.
- Determinar la cantidad de trabajo a realizar.

- La priorizacion de las actividades.

Mantenimiento rutinario

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones Republica
del Pert - MTC (2018), conceptia al mantenimiento
Rutinario como: “El conjunto de actividades que se
realizan en las vias con caracter permanente para

conservar sus niveles de servicio”.

Estas actividades pueden ser manuales o mecanicas
y estan referidas principalmente a labores de limpieza,
bacheo, perfilado, roce, eliminacion de derrumbes de
pequefia magnitud; asi como, limpieza o reparacién de
juntas de dilatacion, elementos de apoyo, pintura y
drenaje en la superestructura y subestructura de los

puentes.

En las actividades de mantenimiento rutinario se tiene a:
limpieza de calzada, limpieza obras de drenaje, limpieza
de cauces, corte de vegetacion, reparaciones de la

plataforma, vigilancia de la via.
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1.1.3.1.4. Gestidn estratégica

Segun la Universidad Continental (2022), indica
que: la Gestidn estratégica, es un sistema que se aplica
en el mundo empresarial tanto publico como privado. En
el caso de las Empresas de Transportes; la planificacion
estratégica permite el aseguramiento de su vision y mision
institucional, con el cumplimiento sostenido de sus
objetivos estratégicos planteados.

Es un proceso de decision continuo que modela el
desempefio de la organizacion, teniendo en cuenta las
oportunidades y las amenazas que enfrenta en su propio
medio, ademas de las fuerzas y debilidades de la
organizacién misma. La gestion estratégica es un proceso
global que apunta a la eficacia, integrando todas las fases
del proceso estratégico, considerando también el
indicador de eficiencia y efectividad, que, enlazados a
otros sistemas de gestidn, responsabiliza a todos los
gerentes por el desarrollo e implementacion de
estrategias.

Lua (s.f.), indica que la planeacion estratégica
toma en cuenta a la empresa en su totalidad, esta debe
ser proyectada a largo plazo, tedricamente para un

periodo de 5 a 10 afios, aunque en la practica, se suele
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realizar para un periodo de 3 a un maximo de 5 afios,
debido a los constantes cambios que se dan en el
mercado. Sobre la base de la planeacion Estratégica es
gue se elaboran los demas planes de la empresa, tantos
los planes tacticos como los operativos, por lo que un plan
estratégico no se puede considerar como la suma de
estos.
Como todo planeamiento, la planeacion estratégica
es movil y flexible, cada cierto tiempo se debe analizar y
hacer los cambios que fueran necesarios. Asimismo, es
un proceso interactivo que involucra a todos los miembros
de la empresa de transportes.
1.1.3.2. Bases tedricas de la variable 2 crecimiento econémico y social
1.1.3.2.1. Definicion de crecimiento econémico
Segun Larrain (2013), define: El crecimiento
econdémico es el aumento de la renta o el valor de los
bienes y servicios finales producidos por una economia
(generalmente un pais) en un determinado periodo de
tiempo. Habitualmente se mide en un porcentaje de
aumento del producto interno Bruto real PBI. El
crecimiento econémico asi definido se ha considerado
(histéricamente deseable, porque guarda una cierta

relacion con la cantidad de bienes materiales disponible y
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por ende una cierta mejora de nivel de vida de las
personas.

El crecimiento se puede medir en términos
nominales o reales (descontando los efectos de la
inflacién). Si el PIB nominal ha aumentado a una tasa de
crecimiento del 5% y la inflacion alcanza una tasa del 4%
en el mismo periodo, podemos decir, en términos reales,
gue la tasa de crecimiento son del 1%, que es el aumento
real del PIB.

Definicion de crecimiento social

El desarrollo social, en cierta forma, seria el
resultado de la mejora de los indices colectivos de
bienestar como esperanza de vida, mortalidad infantil,
ingreso disponible, ingesta cal6rica o acceso a servicios
sociales; es decir, todo lo que significa que los grupos
humanos vivan mas, tengan mayores goce de bienes de
consumo y sufran menos las penalidades impuestas por
los embates de la naturaleza, la enfermedad y los riesgos

a los cuales estamos expuestos. (Larrain, 2014).
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1.1.3.2.3. Establecimientos comerciales de prestacion de
servicios

Segun Pérez y Gardey (2021), define la prestacion
de servicios como el establecimiento de normas, reglas o
leyes dentro de un determinado ambito, el objetivo de este
procedimiento es mantener un orden, llevar un control y
garantizar los derechos de todos los integrantes de una
comunidad.

La Regulacion de la prestacion de servicios de
transporte publico, consiste en reglamentar las
condiciones de acceso y permanencia que se deben
cumplir para prestar servicio de transporte publico regular
de pasajeros en la av. aviacion del Distrito de Manantay.

Ramirez (2017) quien lo define como una
categoria juridica, que hace referencia un conjunto de
actividades de caracter general que un ciudadano realiza
con el fin de suministrar a otras personas prestaciones,
que facilitan el ejercicio de su derecho a tener una vida
digna, por lo tanto, incluye actividades de muy variado
orden relacionado con el ambito: la salud, la educacion, el
suministro de agua, la energia, el transporte y las

telecomunicaciones entre otras.
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Por otra parte, el transporte publico urbano, segun
Lefebre (1991) es definido como parte del conjunto de la
movilidad urbana, como un sistema de medios,
infraestructura y vehiculos, para llevar personas de un
lugar a otro de la ciudad, este sistema esta caracterizado
por la motorizacion (transporte) y la colectividad (publico).

La informalidad en el transporte es un comun
denominador de las grandes ciudades con mayores
consecuencias en los paises considerados en vias de
progreso. La lucha contra esta problemética debe estar
encabezada por las autoridades competentes. Las
medidas que se tomen deben estar encaminadas hacia el
bienestar de la poblacién y no para su malestar. La
presencia de la informalidad es sinénimo de impacto
negativo externo. Asi, algunos empresarios buscan un
modo de eludir estos “sobrecostos” mediante la
realizacion de actividades “informales” y es esta
prerrogativa que debe ser expectorado del sistema formal

en adelante.
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Establecimientos comerciales de comercializacion
de bienes

Segun Garcia (2021), menciona: La
comercializacion de bienes es el conjunto de las acciones
encaminadas a comercializar productos, bienes o
servicios. Estas acciones o actividades son realizadas por
organizaciones, empresas e incluso grupos sociales.

El objetivo de la distribucion es colocar el producto
a disposicién del consumidor en la cantidad demandada
en el momento oportuno y lugar donde desee adquirirlo.
Esto implica un conjunto de actividades tales como:
informacion, promocion y presentacion del producto en el
punto de venta, a fin de estimular su adquisicion.
Calidad de vida

Segun Congreso Internacional de Economia y
Gestion. (2017), define: EI crecimiento econdémico
requiere de la formacién de Capital Humano, que conlleve
a cambios de comportamientos que se manifiesten en la
toma de decisiones a favor de la calidad de vida,
considerando la relevancia que tiene la transmision
familiar de valores de verdad, honradez y cuidado del
ambiente, dado que mejora la calidad del Crecimiento

Econdmico.



19

Las politicas sociales y economicas deben
encauzarse hacia un crecimiento econémico que llegue a
los grupos marginados para que puedan satisfacer los
requerimientos de una vida digna, donde el rol de la
educacién es clave y el trabajo juega un componente
importante para la calidad de vida dado que aumenta la
autoestima y la estima social.

El incremento de la calidad de vida de la poblacién.
Una de las diferencias entre el simple crecimiento
econémico y el mejoramiento de la calidad de vida de la
poblacion, es la forma en que se distribuye el ingreso y la
riqueza creados. Al crecimiento econdémico no le interesa
la forma en que se distribuye el ingreso creado, le basta
con saber que ha hecho crecer el nivel del ingreso en
general, en cambio, a la tesis de la calidad de vida, si le
interesa no sélo cuanto se ha producido sino como se
distribuira entre la poblacién los excedentes de lo que se
ha producido.

Las politicas ambientales y sociales eficientes, la
concientizacion ambiental del capital humano previenen
las externalidades negativas mejorando la calidad de

vida.
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La cooperacion lleva a la busqueda del bien comun
qgue es elegido por la sociedad y por la mayoria de las
personas que la constituyen, dado que el fin de la

sociedad es vivir bien.

1.2. Formulacién del problema

1.2.1.

1.2.2.

Problema general

- ¢ Qué relacion existe entre la gestion de infraestructura vial con el
crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay,
20187

Problemas especificos

- ¢Qué relacion existe entre la gestion integral vial con el crecimiento
econdmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018?

- ¢ Qué relacion existe entre el mantenimiento rutinario vial con el crecimiento
econdmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 20187?

- ¢ Qué relacion existe entre la gestion estratégica vial con el crecimiento

econdmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 20187?

1.3. Objetivo general y objetivos especificos

1.3.1.

Objetivo general
- Determinar la relaciébn entre la gestion de infraestructura vial con el
crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay,

2018.
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1.3.2. Objetivos especificos

- Verificar si la gestion integral vial se relaciona significativamente con el
crecimiento econdémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay,
2018.

- Verificar si mantenimiento rutinario vial se relaciona significativamente con
el crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de
Manantay, 2018.

- Verificar si la gestion estratégica vial se relaciona significativamente con el
crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacién del Distrito de Manantay,

2018.

1.4. Hipotesis y/o sistemas de hipotesis

1.4.1.

1.4.2.

Hipotesis general

- La gestién de infraestructura vial se relaciona significativamente con el
crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacién del Distrito de Manantay,
2018.

Hipotesis especificas

- La gestién integral vial se relaciona significativamente con el crecimiento
econdmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018.

- EI mantenimiento rutinario vial se relaciona significativamente con el
crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay,

2018.
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- La gestion estratégica vial se relaciona significativamente con el
crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay,
2018.
1.5. Variables
1.5.1. Variable 1

Gestion de infraestructura vial.

1.5.2. Variable 2

Crecimiento econémico y social.

1.5.3. Operacionalizaciéon de variables

Tabla 1. Operacionalizacion de las variables.

VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES
-Vehiculos.

Gestion integral vial | -Usuarios.

-Medio ambiente.

Gestion de - -Limpieza de calzada.
. Mantenimiento Lo X
infraestructura AR -Limpieza drenaje.
: rutinario vial. - . .
vial -Vigilancia de la via.

-Politicas pubicas.
-Acciones concretas.
-Asignacion presupuestal.

Gestion estratégica
vial

Establecimientos
comerciales de
prestacion de
servicios.
Establecimientos

-Instituciones educativas.
- Instituciones publicas.
-Servicios generales

. -Restaurantes.
. comerciales de
Crecimiento ST -Bodegas de abarrotes.
.. comercializacion de .
econémico y . -Ferreterias.
bienes.

social -Transitabilidad.

-Areas verdes y tratamiento
paisajisticos.

-Prevalencia de enfermedades
respiratorias causadas por el
polvo.

Calidad de vida.
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1.6. Justificacion de la investigacion
Todo trabajo o proyecto de investigacién, necesariamente requiere ser
justificado, es decir debe explicarse por qué se realiza, responder a las preguntas
por qué se investiga, constituye en esencia la justificacién del estudio investigativo.
A responder esta pregunta encontramos que existen muchas y fundamentar
razones que argumentan y sustenta en la realizacion del trabajo de investigacion.

Carrasco (2019) al respecto indica: justificar significa entonces, explica la
utilidad, los beneficios y la importancia que tendra el resultado de la investigacion,
tanto para la sociedad en general, el ambito geografico donde se realizara, asi como
para futuras investigaciones.

La justificacion practica se da entonces porque la presente investigacion se
realiz6 con la finalidad de demostrar que actualmente la gestion de infraestructura
vial del distrito de Manantay no se ejecuta ni se planifica de una manera adecuada,
generando esto atraso al desarrollo al distrito y con esto a su poblacién. Es asi que
la investigacidn servira para mejorar aspectos como la gestion estratégica vial, la
administracion vial por parte de las autoridades regionales y locales, asi como las
acciones que el vecindario de la avenida aviacion deba realizar.

La justificacion tedrica consisti6 en demostrar las teorias, leyes y
normatividad técnica existente en una realidad en particular, en este caso
determinar la relacion entre la gestién de infraestructura vial con el crecimiento
econdmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018 y de la misma

manera comprobar en la practica las teorias existentes sobre la materia.
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La justificacion metodologica consisti6 en demostrar si los métodos,
procedimientos y técnicas e instrumentos disefiados y empleado en el desarrollo
de la investigacion, tienen validez y confiabilidad y al ser empleados y motos trabajo
de investigacion resultaran eficaces Y de ello se deduce que fueran estandarizadas,
es asi que la presente investigacion cumplira con todos estos estandares de ahi su
justificacion metodoldgica.

La gestion de infraestructura vial tiene una gran importancia en varios
aspectos del desarrollo de un pueblo, en este caso el distrito de Manantay, porque
en primer lugar permite que la poblacién se desplace de manera segura a sus
centros laborales, estudiantes y amas de casas los cuales dia a dia mueven los
engranes de la sociedad; propicia la interaccion entre distritos colindantes

Es necesaria desarrollar una gestion de infraestructura vial porque esto
propiciara desarrollo social y economico de la poblacion del distrito de Manantay,
porque generara interconexion con los distritos colindantes, podran salir a realizar
sus labores cotidianas de manera serena, propiciara que los predios aumenten su
valor econdémico, ayudara a la seguridad ciudadana con la iluminacién publica que
proviene de las vias pavimentadas.

Viabilidad

El éxito del desarrollo de la presente tesis esta completamente garantizado
porque lo que se busca es demostrar que al desarrollar una adecuada gestion de
infraestructura vial se generard un impacto positivo en la poblacion en los aspectos

econdmicos y sociales.
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Siendo este un estudio académico no conllevara a un costo muy elevado,
pero a cambio se obtendra datos de gran importancia que servird como sustento
en las entidades (municipalidades y gobiernos regionales) del estado para
implementar y apoyar el desarrollo una gestion de infraestructura vial.

De la misma manera esta investigacion demuestra su vialidad por los
conocimientos tedricos y practicos del investigador y por el acceso a los datos
necesarios para el cumplimiento de la finalidad de la investigacion.

Limitaciones

Se refiere limitaciones a los problemas con los que el investigador se
encontrara durante el proceso de su investigacion. En ese sentido, desde la
perspectiva de Avila (2001), define una limitacion consiste en que se deja de
estudiar un aspecto del problema debido por alguna razén. Con esto se quiere decir
que toda limitacion debe estar justificada por una buena razon.

La principal limitaciébn que tendra el presente estudio de investigacion
fue la posibilidad de acceso a los datos que nos permitan interpretar la manera
correcta sobre la gestién de infraestructura vial y su relacion con el crecimiento
economico y social de los pobladores de la Av. Aviacion. Esta limitacion fue
subsanada con la ayuda y predisposicion de las personas que viven alrededor de
darnos su perspectiva en la encuesta con los cuestionarios.

De la misma manera el investigador tiene limitaciones en cuando al
manejo de herramientas metodolédgicas de investigacion y técnicas estadisticas,
esta limitacion sera superada con la ayuda del asesor metodolégico y estadistico el

mismo que tiene un amplio dominio sobre este tema.
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CAPITULO Il. MATERIALES Y METODOS
Materiales.

Se utilizaron materiales de tipo escritorio como fichas, papel bond A-4,
lapiceros y folderes, materiales de campo como fotocopias y camara fotografica,
también materiales tecnoldgicos tales como internet y el google drive.
Definiciones conceptuales.

- Medio Ambiente

El ambiente lo formamos las personas y todo lo que nos rodea. Uno de los agentes
del ambiente es el clima, que influye en general sobre las actividades humanas, y
en particular sobre el sistema vial. (Carranza, 2019)

- Inversion Puablica

Asignaciones que hacen las dependencias del sector publico en bienes de Capital
fijo y circulante, buscando rentabilidad social que se traduzca en beneficios para la
comunidad en el mediano y largo plazos, mediante la conectividad de los lugares
mas lejanos con los principales mercados. (Carranza, 2019)

- Infraestructura Vial

Construccion relacionada a todo el sistema de trasporte terrestre, que permite el
desplazamiento de vehiculos en forma confortable y segura desde un punto a otro,
ademas de permitir la conectividad entre pueblos. (Carranza, 2019)

- Limpieza de calzada

El ambiente se refiere a las condiciones climéticas y de la naturaleza. La via se
refiere a la calzada y elementos viales, mientras que el entorno se refiere a la

presencia de edificios y otros elementos de la infraestructura. (Carranza, 2019)
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- Limpieza de drenaje

La limpieza consiste en la eliminacién de todos los obstaculos que obstruyan el
transito del drenaje con un continuo y profundo desazolve para que exista un
eficiente desalojo de liquidos residuales o pluviales. (Carranza, 2019)

- Vigilancia de la via

La seguridad vial es el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen
funcionamiento de la circulacion del transito; mediante la utilizacion de
conocimientos (leyes, reglamento y disposiciones) y normas de conducta; bien sea
como peatdn, pasajero o conductor, a fin de usar correctamente la via publica.
(Portal Liderman, 2017)

- Politicas publicas

Segun Vargas (2007), Podemos definir las politicas publicas como el grupo de
objetivos, disposiciones y actuaciones que llevan a cabo un gobierno para
solucionar los problemas que un momento determinado los ciudadanos y el propio
gobierno considera prioritarios. El autor afnade que “Las politicas publicas son la
forma como se le da coherencia, integridad y sostenibilidad a las decisiones y
acciones de los gobiernos.

- Acciones concretas

La accion directa o medida de accion directa es la realizacion autoorganizada de
una iniciativa individual o grupal, enfocada en dar respuestas puntuales a
situaciones concretas, o para la creacion de condiciones mas favorables, usando

los medios disponibles. (Carranza, 2019)
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- Gasto de capital
Dinero destinado para la incrementar la infraestructura vial del Peru, la cual sirve
como instrumentos para la produccidn de bienes y servicios. (Carranza, 2019)
- Crecimiento econémico
Acumulacién de infraestructura productiva para que la economia peruana sea
capaz de generar una mayor cantidad de bienes y servicios, incrementando su
productividad, de esta manea el Perl sea competitivo incentivando el crecimiento
econdmico del pais. (Carranza, 2019)
- Ejecucién del gasto:
Atencién de Compromiso Mensual Fase del ciclo del gasto a través del cual la
autoridad competente afecta mensualmente su presupuesto institucional, por el
total o la parte correspondiente del gasto que deba efectuar la Entidad dentro del
afo fiscal. (Carranza, 2019)
- Areas verdes y tratamiento paisajistico
Corresponde a areas verdes de superficie y de jerarquia variables, incorporadas al
espacio urbano como jardines complementarios a la vialidad. Pueden ser de
caracter metropolitano, comunal o vecinal. (Carranza, 2019)
Métodos.
El método que uso este fue hipotético deductivo, porque se parti6 de
generalizaciones que se pretendieron demostrar desmembrandolas en sus partes
para luego haber obtenido conclusiones. (Hernandez, Fernandez, y Baptista,

2014).
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Tipo de investigacion, realizado en base a un referente bibliografico.

El tipo fue de tipo aplicada, porque busco la aplicacion de los conocimientos
que se adquirieron, asi mismo buscoé la confrontacion de la teoria con la realidad
dada, ya que se dirigio a su aplicacién instantanea y no al desarrollo de las teorias.

(Behar, 2008)

Disefio y esquema de la investigacion

Segun Carrasco (2015) y Sanchez (2015) el disefio de este estudio es no
experimental, de Corte Transversal con su variante descriptivo correlacional en
base a las siguientes puntuaciones:

Es de disefio no experimental, ya que no se manipula el factor causal para
la determinacion posterior en su relacion con los efectos. Solo se describen y se
analizan su incidencia e interrelacion en un momento dado de las variables.

Es de disefio transversal, porque los objetivos generales y especificos estan
dirigidos al analisis del nivel o estado de las variables, mediante el trabajo de campo
y la recoleccion de datos en un punto y un el tiempo dado.

Esta investigacion en base a sus objetivos y las hipétesis formuladas, esta
direccionado y ajustado al disefio descriptivo correlacional-causal, ya que busca la
relacion existente entre dos variables sin manipular ninguna de ellas y su aplicacion
es en un solo momento dado, y cuyo esquema es el siguiente:

Figura 1. Esquema del disefio.

RV

]

M1 .

Donde: \

W
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M = Muestra de estudio.

Vx = Medicion de la variable 1 gestion de infraestructura vial (VX).

Vy = Medicion de la variable 2 crecimiento econémico y social Vy).

r = Relacion entre las variables.

Poblacién y muestra

2.6.1. Poblacion

Es el conjunto de todos los elementos, que pertenecen al dmbito

espacial donde se desarrolla el trabajo de investigacion, Algunos autores
emplea en el término universo como sinénimo de poblacion, por lo destinan
una palabra universa a todos los elementos a estudiarse. En el caso del
presente caso la poblacién estara constituida por los ciudadanos que habitan
en los dos margenes de la Av. Aviacion entre las cuadras 20 hasta la cuadra
25 siendo el nimero de personas calculada segun datos de la Municipalidad
Distrital de Manantay un aproximado de 560 personas, asi como de
funcionarios de la Municipalidad Distrital de Manantay y del Instituto vial

provincial de coronel Portillo.

Tabla 2. Poblacion de estudio.

POBLACION CANTIDAD PROPORCION
Pobladores de la Av. Aviacién 560 93%
Funcionarios de la Municipalidad Distrital de Manantay 32 5%
Funcionarios del Instituto Vial Provindial 8 1%

TOTAL 600 100%
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2.6.2. Muestray muestreo

Es una parte o fragmento representativo de la poblacién, cuyas
caracteristicas esenciales son la de ser objetivas y reflejo fiel de ella, de tal
manera que los resultados obtenidos en la muestra puedan generalizarse a
todos los elementos que conforman dicha poblacion.
Para elegir el tamafio de la muestra se elegira la formula encontrada en
Carrasco (2015), que corresponde al muestreo probabilistico aleatorio
simple, segun se indica:

Zz*p*q

n= £2

N = Muestra inicial
Z = Nivel de confianza al 95 % = 0.95 = 0795 =0.475 =1.96

P = Probabilidad de éxito = 60 % = 0.60
Q = Probabilidad de fracaso = 40 % = 0.40
E = Margen de error o nivel de precisiéon =5 % = 0.05

_ Z%xpxq  (196)% x (0.60) * (0.40) _ (3.8416)(0.60)(0.40) _
"R T (0.05)2 - 0.0025 -

0921984
~0.0025

= 368.8=369

Se verifica que si % >FE= % > 0.05 = 0.625 > 0.05, por lo tanto, de

procedié al reajuste de la muestra.

__om o _ 369 369 _ 369 _
n"_1+n—1_1+369—1_1+0.6133_1.6133_
N 600

Por lo que la muestra estara conformada por 229 personas, que habitan en
los margenes de la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, Provincia de

coronel Portillo.
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Tabla 3. Muestra de la investigacion.

MUESTRA CANTIDAD PROPORCION
Pobladores de la Av. Aviacién 214 93%
Funcionarios de la Municipalidad Distrital de Manantay 12 5%
Funcionarios del Instituto Vial Provincial 3 1%
TOTAL 229 100%

Instrumentos de recoleccién de datos

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

Instrumentos de recoleccion 1

El instrumento fue de tipo Cuestionario con escala Likert de siempre
(5), casi siempre (4), a veces (3), casi hunca (2) y nunca (1) para puntuar
los items y nivel de medicién de muy malo, malo, regular, bueno, muy bueno
para medir la variable 1 gestion de infraestructura vial y sus dimensiones.
(Ver anexo)
Instrumentos de recoleccion 2

El instrumento fue de tipo Cuestionario con escala Likert de siempre
(5), casi siempre (4), a veces (3), casi hunca (2) y nunca (1) para puntuar
los items y nivel de medicién de muy malo, malo, regular, bueno, muy bueno
para medir la variable 2 crecimiento econdémico y social y sus dimensiones.
(Ver anexo)
Validez y confiabilidad de los instrumentos

Los instrumentos fueron sometidos a juicio de profesionales para su
respectiva validacion y su aplicacion, asi:

Tabla 4. Expertos que evaluaron los instrumentos.

Grado académico Experto Resultado
Doctor Carlos Alberto Lopez Marrufo Aplicable
Doctor Lincoln Fritz Cachay Reyes Aplicable
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Magister Pizango Isuiza Olmedo Aplicable
Fuente: Anexo.

En cuanto a la confiabilidad de los instrumentos fue mediante el alfa
de Cronbach, en el cual se obtuvo los siguientes resultados:

Tabla 5. Valores del estadistico alfa de Cronbach.

Valores del Alfa de Cronbach
Si el coeficiente de alfa es > 0.9 a 0.95 es excelente
Si el coeficiente de alfa es > 0.8 es bueno
Si el coeficiente de alfa es > 0.7 es aceptable
Si el coeficiente de alfa es > 0.6 es cuestionable
Si el coeficiente de alfa es > 0.5 es pobre

Si el coeficiente de alfa es < 0.5 es inaceptable
Fuente: Frias (2019)

Tabla 6.Confiabilidad del Instrumento 1.

Alfa de Cronbach ftems

0.8566 12
Fuente: Base de datos procesados en el SPSS 26.0.

Interpretacion:

Se obtuvo un alfa de Cronbach de 0.8566 para el instrumento 1, por lo tanto,
la confiabilidad del instrumento 1 fue bueno (Ver tabla 5).

Tabla 7.Confiabilidad del Instrumento 2.

Alfa de Cronbach items

0.8533 12
Fuente: Base de datos procesados en el SPSS 26.0.

Interpretacion:
Se obtuvo un alfa de Cronbach de 0.8533 para el instrumento 2, por lo tanto,

la confiabilidad del instrumento 1 fue bueno (Ver tabla 5).
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2.8. Técnicas de recojo, procesamiento y presentacion de datos

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

Técnica de recojo

Se utilizé la técnica de la encuesta en concordancia con el disefio y
los objetivos de la investigacion.
Procesamiento de datos

El procesamiento de los datos recolectados por el cuestionario fue
mediante el uso del software estadistico SPSS 26.0.
Presentacion de datos

La presentacion de los datos de esta investigacion fue mediante tablas
cruzadas y graficos de barras. También se realizé la prueba de normalidad
de Kolmogorov Smirnov y la prueba estadistica Rho de Spearman para

comprobar las hipotesis formuladas en esta investigacion.
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CAPITULO lll. RESULTADOS

3.1. Resultados descriptivos

Tabla 8. Resultados de tablas cruzadas respondiendo el objetivo general.

Variable 2 crecimiento econémico y social
Muy bajo Bajo  Regular Alto  Muyalto  Total

Muy Recuento 2 0 12 0 0 14
malo % del total 0,9% 0,0% 5,2% 0,0% 0,0% 6,1%
Malo Recuento 0 1 27 8 1 37
Variable 1 % del total 0,0% 0,4% 11,8% 3,5% 0,4% 16,2%
. gestién de Regular Recuento 0 0 38 18 2 58
infraestructura % del total 0,0% 0,0% 16,6% 7,9% 0,9% 25,3%
vial Bueno _Recuento 0 0 20 29 10 59
% del total 0,0% 0,0% 8,7% 12,7% 4,4% 25,8%
Muy Recuento 0 0 10 22 29 61
bueno % del total 0,0% 0,0% 4,4% 9,6% 12,7% 26,6%
Total Recuento 2 1 107 77 42 229
% del total 0,9% 0,4% 46,7% 33,6% 18,3%  100,0%

Fuente: Base de datos.

Figura 2. Gréfico de barras respondiendo el objetivo general.

Crecimiento
econdémicoy
social

E Muy bajo
M Bajo

M Regular

E Alto

O Muy alto

30

20

Recuento

10

Muy malo Regular Bueno Muy bueno

Gestion de la infraestructura vial

Fuente: Tabla 8.
Descripcion:

Después de la aplicacion y su debido procesamiento se logré responder al objetivo

general, en donde el 16% de personas, que habitan en los margenes de la Av.
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Aviacion del Distrito de Manantay, Provincia de coronel Portillo precisaron que la
gestion de infraestructura vial y el crecimiento econdmico y social es regular.

Tabla 9. Resultados de tablas cruzadas respondiendo el objetivo especifico 1.

Variable 2 crecimiento econdémico y social Total
Muy bajo Bajo Regular Alto Muy alto
Muy Recuento 1 0 29 9 2 41
malo % del total 0,4% 0,0% 12,7% 3,9% 0,9% 17,9%
Malo Recuento 1 0 15 7 3 26
) ., % del total 0,4% 0,0% 6,6% 3,1% 1,3% 11,4%
o 4y _Recuento 0 0 28 15 3 46
In%zsrgfci o 0UAT Topdeltotal  0.0%  00%  122%  6.6%  13%  20.1%
BuENo Recuento 0 1 35 46 34 116
% del total 0,0% 0,4% 15,3% 20,1% 14,8%  50,7%
Muy Recuento 1 0 29 9 2 41
bueno % del total 0,4% 0,0% 12,7% 3,9% 0,9% 17,9%
Total Recuento 2 1 107 77 42 229
% del total 0,9% 0,4% 46,7% 33,6% 18,3%  100,0%

Fuente: Base de datos.

Figura 3. Gréfico de barras respondiendo el objetivo especifico 1.

50 Crecimiento
economico
y social
EMuy bajo

W Bajo
M Regular
Haro
DMuy alto

Recuento

Malo Regular

Gestion integral vial

Fuente: Tabla 9.
Descripcion:

Después de la aplicacion y su debido procesamiento se logré responder al objetivo

especifico 1, en donde el 20.1% de personas, que habitan en los margenes de la
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Av. Aviacion del Distrito de Manantay, Provincia de coronel Portillo precisaron que
la gestion integral vial es muy bueno y el crecimiento econdémico y social alto.

Tabla 10. Resultados de tablas cruzadas respondiendo el objetivo especifico 2.

Variable 2 crecimiento econémico y social Total
Muy bajo  Bajo  Regular Alto Muy alto
Muy Recuento 2 1 26 12 0 41
malo % del total 0,9% 04% 11,4% 5,2% 0,0% 17,9%
Malo Recuento 0 0 21 7 2 30
. L, % del total 0,0% 0,0% 9,2% 3,1% 0,9% 13,1%
mgmggﬁ:?ignzto Regular Recuento 0 0 sl 15 2 48
rutinario vial % del total 0,0% 0,0% 13,5% 6,6% 0,9% 21,0%
BuENo Recuento 0 0 29 43 38 110
% del total 0,0% 0,0% 12,7% 18,8% 16,6% 48,0%
Muy Recuento 2 1 26 12 0 41
bueno % del total 0,9% 04% 11,4% 5,2% 0,0% 17,9%
Total Recuento 2 1 107 77 42 229

% del total 0,9% 0,4%  46,7% 33,6% 18,3%  100,0%

Fuente: Base de datos.

Figura 4. Grafico de barras respondiendo el objetivo especifico 2.

50 Crecimiento
econémico
y social

E Muy bajo
M Bajo

B Regular
[ Atto
COOMuy alto

Recuento

38,0
16,6%

Malo Regular Muy bueno

Mantenimiento rutinario vial

Fuente: Tabla 10.
Descripcion:

Después de la aplicaciéon y su debido procesamiento se logro responder al objetivo

especifico 2, en donde el 18.8% de personas, que habitan en los margenes de la
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Av. Aviacion del Distrito de Manantay, Provincia de coronel Portillo precisaron que
el mantenimiento rutinario vial es muy bueno y el crecimiento econémico y social
alto.

Tabla 11. Resultados de tablas cruzadas respondiendo el objetivo especifico 3.

Variable 2 crecimiento econémico y social
Muy bajo Bajo Regular Alto  Muyalto  Total

Muy Recuento 2 1 33 9 1 46
malo  %deltotal  0,.9%  0,4%  144%  3.9%  0.4%  20,1%
Malo Recuento 0 0 19 6 4 29
o %deltotal  0,0%  00%  83%  2.6%  17%  12.7%
D'me“ts.",on 3 requar _Recuento 0 0 28 18 4 50
estrgf;g:gg vial eoular o Geltotal  0,0%  0,0%  12.2%  7.9%  1,7%  21,8%
Bueno Recuento 0 0 27 44 33 104
%deltotal  0,0%  00% 11.8%  192%  14,4%  454%
Muy Recuento 2 1 33 9 1 46
bueno % deltotal  0,9%  04%  14.4%  39%  04%  20,1%
Recuento 2 1 107 77 42 229

Total %deltotal  0.9%  04%  46,7%  33.6%  18.3%  100,0%

Fuente: Base de datos.

Figura 5. Gréafico de barras respondiendo el objetivo especifico 3.

50 Crecimiento
economico
y social
E Muy bajo

M Bajo
B Regular
EAlto
CIMuy alto

Recuento

Regular Muy bueno

Gestion estrategica vial

Fuente: Tabla 11.
Descripcion:

Después de la aplicaciéon y su debido procesamiento se logré responder al objetivo

especifico 3, en donde el 19.2% de personas, que habitan en los margenes de la
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Av. Aviacion del Distrito de Manantay, Provincia de coronel Portillo precisaron que
la gestion estratégica vial es muy buena y el crecimiento econémico y social alto.
Prueba de normalidad

Tabla 12. Prueba de normalidad.

Kolmogorov-Smirnov
Estadistico gl Sig.

Gestion integral 0,325 229 0,000
Mantenimiento rutinario 0,311 229 0,000
Gestion estratégica 0,296 229 0,000
Gestion de infraestructura vial 0,182 229 0,000
Crecimiento econémico comercial y social 0,282 229 0,000
Descripcion:

De acuerdo al tamafio de muestra (mayor de 50 unidades), se realizo la prueba de
normalidad de Kolmogorov-Smirnov, se obtuvo todos los valores del Sig. menores
o iguales a 0.05. Por lo tanto, se uso la correlacion de Spearman en las pruebas de
hipotesis, resultados que seran mostrados en el siguiente acapite.

Prueba de hipodtesis

Este estudio en base a la prueba de normalidad, realizé las diversas pruebas de
hipotesis con el estadistico Rho de Spearman y las decisiones estaran en base a
los siguientes criterios:

Tabla 13. Decision de aceptacion o rechazo de las hipoétesis.

Valores del Sig. (Bilateral)
- Si el Sig. (Bilateral) es < 0.05, las hipotesis se aceptan.

- Si el Sig. (Bilateral) es < 0.05, las hip6tesis se Rechazan.
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Figura 6. Valores de correlacion de Rho de Spearman.

Correlacion Correlacion
negativa Ninguna postiva
perfecta  Correlacién Correlacion Correlacién  eorrelacién Correlacién Correlacion Correlacion PENSES
negativa  negativa  negativa positiva posiiva positiva
T fuerte moderada  débil T debil moderada fuerte ?
| |
-1.00 -0.50 0 0.50 1.00

Fuente: Ramirez (2017).

Tabla 14. Resultados de la prueba de hipétesis general.

o Variable 2 crecimiento econémico
Estadistico de Spearman

y social.
Correlacion 0,574
Variable 1 gestion de _ )
_ _ Sig. (bilateral) 0,000
infraestructura vial
N 229

Fuente: Base de datos.

Decision:

Se obtuvo una correlacion (0.574) positiva fuerte (ver figura 6) y un Sig. (Bilateral)
menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acepto la hipétesis general (ver tabla 13), es
decir, que la gestion de infraestructura vial se relaciona significativamente con el
crecimiento econdmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018.

Tabla 15. Resultados de la prueba de hipétesis especifica 1.

o Variable 2 crecimiento econémico
Estadistico de Spearman

y social.
. _ . Correlacion 0,372
Dimension 1 gestion _ _
_ _ Sig. (bilateral) 0,000
integral vial
N 229

Fuente: Base de datos.
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Decision:

Se obtuvo una correlacién (0.372) positiva débil (ver figura 6) y un Sig. (Bilateral)
menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se aceptd la hipdtesis especifica 1 (ver tabla
13), es decir, que la gestidn integral vial se relaciona significativamente con el
crecimiento econOmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018.

Tabla 16. Resultados de la prueba de hipétesis especifica 2.

o Variable 2 crecimiento econémico
Estadistico de Spearman

y social.
. ., Correlacién 0,465
Dimension 2 _ _
mantenimiento rutinario  ©!9- (bilateral) 0,000

Fuente: Base de datos.

Decision:

Se obtuvo una correlacién (0.465) positiva débil (ver figura 6) y un Sig. (Bilateral)
menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acepté la hipo6tesis especifica 2 (ver tabla
13), es decir, que el mantenimiento rutinario vial se relaciona significativamente con

el crecimiento econdémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018.

Tabla 17. Resultados de la prueba de hipétesis especifica 3.

Variable 2 crecimiento econémico

Estadistico de Spearman . )
comercial y social.

Correlacion 0,455
Dimension 3 gestion Sig. (bilateral) 0,000
estratégica
N 229

Fuente: Base de datos.
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Decision:

Se obtuvo una correlacidon (0.455) positiva débil (ver figura 6) y un Sig. (Bilateral)
menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acepté la hipoétesis especifica 3 (ver tabla
13), es decir, que la gestion estratégica vial se relaciona significativamente con el

crecimiento econOmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018.
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CAPITULO IV. DISCUSION DE RESULTADOS

Este estudio en base a los resultados que obtuvo logro responder los objeivos
formulados. En primer lugar se dio respuesta al objetivo general, en donde el 16% de
personas, que habitan en los margenes de la Av. Aviacion del Distrito de Manantay,
Provincia de coronel Portillo, precisaron que la gestion de infraestructura vial y el
crecimiento comercial y social es regular (ver tabla 8); asi mismo se logro responder los
objetivos especificos, es decir, que el 20.1%, el 18.8% y el 19.2% de personas, que
habitan en los margenes de la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, Provincia de coronel
Portillo, precisaron que la gestién integral vial, el mantenimiento rutinario vial y la gestion
estrategica vial es muy bueno y el crecimiento econémico y social alto respectivamente
(ver tabla 9, 10 y 11). Estos hallazgos se pudo discutir y comparar con los sigueintes
autores: Carranza (2019), quien en su estudio concluy6 que la Infraestructura vial en el
Peru medida por la inversion en transporte terrestre crecié en promedio en 5.6 % durante
el periodo de estudio, teniendo una evolucién creciente, debido al incremento del
presupuesto a dicho programa presupuestal; incrementando de esta manera la Red Vial
Nacional pavimentada a 79.06 %, la Red Vial Departamental a 13.7 %, pero no se tuvo
un efecto significativo en la Red vial Vecinal; Obregon (2014), quien tuvo como
conclusion la construccién y mantenimiento de una red vial no solo mejora los niveles de
transitabilidad del lugar, sino que le da una preceptiva econémica diferente lo cual
contribuye con su crecimiento; y tambien tenemos a Baldotano (2017), quien arribo en
sus conclusiones que la conservacion vial, dié un mantenimiento oportuno y programado,
gue ayudara a mantener los estandares funcionales, proporcionando una vida util de

acuerdo al periodo de disefio. Asi mismo, se aseguré una via en condiciones 6ptimas,
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gue cubrird las necesidades de los usuarios en lo referente a la seguridad, rapidez y
comodidad, incrementando un mayor desarrollo de la regién, tanto social, econémico y
turistico, dinamizando los viajes y por ende la economia de las poblaciones beneficiadas.

Finalmente para dar credibilidad a los resulatdos que respondieron los objeivos,
este estudio tambien mediante sus diversas pruebas de hipotesis corroboraron la
aceptacion de las mismas, teniendo como primer resultado a la prueba de hipotesis
general, que se obtuvo una correlacion (0.574) positiva fuerte (ver figura 6) y un Sig.
(Bilateral) menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acept6 la hipétesis general (ver tabla
13), es decir, que la gestidon de infraestructura vial se relaciona significativamente con el
crecimiento econdmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018. En
cuanto a las pruebas de hipotesis especificas, en la primera una correlacion (0.372)
positiva débil (ver figura 6) y un Sig. (Bilateral) menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se
acepto la hipétesis especifica 1 (ver tabla 13), es decir, que la gestion integral vial se
relaciona significativamente con el crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del
Distrito de Manantay, 2018; en la segunda una correlacién (0.465) positiva débil (ver
figura 6) y un Sig. (Bilateral) menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acepté la hipotesis
especifica 2 (ver tabla 13), es decir, que el mantenimiento rutinario vial se relaciona
significativamente con el crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito
de Manantay, 2018; y en la tercera y ultima una correlacion (0.455) positiva débil (ver
figura 6) y un Sig. (Bilateral) menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acepté la hipotesis
especifica 3 (ver tabla 13), es decir, que gestion estratégica vial se relaciona
significativamente con el crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito

de Manantay, 2018. Estos hallazgos se lograron comparar con los resultados de
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Delgado (2020), quien en su tesis de maestria conluyé que existe una implicancia
significativa de la gestion de infraestructura vial del tramo Nuevo Lima — Barranca en la
calidad de vida del poblador beneficiado, 2019; hallandose una sig. bilateral (0.000<0.05)
y un coeficiente de correlacion de Pearson (r=0,831) con un valor de relacién positiva
considerable entre las variables estudiadas de gestién de infraestructura vial y calidad
de vida del poblador beneficiado, es decir que en cuando tengamos una gestion de
infraestructura vial adecuada, la calidad de vida del poblador tendrd mucha mejora;
tambien tenemos al estudio de Saavedra y Leveau (2019), quienes en su tesis
concluyeron que existe una influencia significativa de la inversion en infraestructura vial
en el crecimiento econdmico en la regiébn San Martin, debido a que el valor “p” 0,000 fue
menor al margen de error de 0,05 y el coeficiente de correlacion de Pearson fue ,862. Se
concluyé aceptando la hipétesis de investigacion, misma que hace referencia: La
inversion en infraestructura vial Influye de manera significativa en el crecimiento

econdmico de la region de San Martin, periodo 2007 — 2017.
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CONCLUSIONES

- Primera conclusion: se obtuvo una correlacion (0.574) positiva fuerte (ver figura 6) y un
Sig. (Bilateral) menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acept6 la hipotesis general (ver
tabla 13), es decir, que la gestion de infraestructura vial se relaciona significativamente
con el crecimiento econdémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018.
- Segunda conclusion: se obtuvo una correlacion (0.372) positiva débil (ver figura 6) y un
Sig. (Bilateral) menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acept6 la hipotesis especifica 1
(ver tabla 13), es decir, que la gestion integral vial se relaciona significativamente con el
crecimiento econdmico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018.
-Tercera conclusion: una correlacion (0.465) positiva débil (ver figura 6) y un Sig.
(Bilateral) menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acepto la hipétesis especifica 2 (ver
tabla 13), es decir, que el mantenimiento rutinario vial se relaciona significativamente con
el crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018.

- Cuarta conclusion: se obtuvo una correlacion (0.455) positiva débil (ver figura 6) y un
Sig. (Bilateral) menor de 0.05 (0.000), por lo tanto, se acept6 la hipotesis especifica 3
(ver tabla 13), es decir, que la gestion estratégica vial se relaciona significativamente con

el crecimiento econémico y social, en la Av. Aviacion del Distrito de Manantay, 2018.
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SUGERENCIAS
- Primera sugerencia: A los gobiernos locales como el gobierno regional y las
municipalidades provinciales y distritales mejorar la gestion de infraestructura vial para
poder lograr mas el crecimiento econdémico y social en su jurisdiccion, como es el caso
del Distrito de Manantay, ya que logra apreciar en los resultados que estan en niveles
esperados, pero con porcentajes menos del 50% de aceptacion y precepcidn por parte
del poblador.
- Segunda sugerencia: A los gobiernos locales como el gobierno regional y las
municipalidades provinciales y distritales mejorar la gestion integral vial para los
vehiculos, usuarios y el medio ambiente y que esto contribuya al crecimiento econémico
y social de su localidad
-Tercera sugerencia: A los gobiernos locales como el gobierno regional y las
municipalidades provinciales y distritales mejorar el mantenimiento rutinario vial con
respecto a limpieza de calzada, limpieza drenaje y la vigilancia de la via para contribuir
a elevar el crecimiento econdémico y social de su localidad.
- Cuarta sugerencia: A los gobiernos locales como el gobierno regional y las
municipalidades provinciales y distritales establecer mejores Politicas pubicas, mas
acciones concretas y mas asignacion presupuestal para una buena gestion estratégica
vial y de esta manera contribuir a elevar el crecimiento econdmico y social de su

localidad.
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ANEXOS

TITULO: GESTION DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y SU RELACION CON EL CRECIMIENTO ECONOMICO Y SOCIAL, EN LA AV. AVIACION DEL DISTRITO DE MANANTAY, 2018.

PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES METODOLOGIA
Problema General Objetivo General Hipétesis General . -Vehiculos. Tipo de investigacién
Gestién integral - licad
- Qué relacion existe entre la | -Determinar la relacion entre la | -La gestion de infraestructura vial -Usuarios. Aplicada
estion de infraestructura vial estion de infraestructura vial con | vial se relaciona -Medio ambiente.
9 g Gestion de M - -Limpieza de calzada. Disefio de investigacion
con el crecimiento econémico | el crecimiento econémico y social, | significativamente con el infraestructura ar_\ten_lmlgnto -Limpieza drenaje. No experimental, de Corte
) N o _ - - ) : rutinario vial. . : p T |
y social, en la Av. Aviacion del | en la Av. Aviacién del Distrito de | crecimiento econémico y social, vial -Vigilancia de la via. rapsversa con ) _SU
Distrito de Manantay, 2018? Manantay, 2018 en la Av. Aviacion del Distrito de Gestién estratégica —Poll_tlcas pubicas. Varlante_ descriptivo
. -Acciones concretas. correlacional-causal.
Problemas Especificos Objetivos Especificos Manantay, 2018. vial -Asignacion presupuestal
-¢Qué relacion existe entre la | -Verificar si la gestion integral vial Hipétesis Especificas Establecimientos L . Poblacion
¢Que re _ ! St 8 gestion infeg potesis Esp _ alee d -Instituciones educativas. 560 personas
gestién integral vial con el | se relaciona significativamente con | -La gestién integral vial se comercu_a’esd e - Instituciones pablicas. :
. . . . . ) L prestacion de .
- -Servici eneral
crecimiento  econémico y | el crecimiento econédmico y social, | relaciona significativamente con servicios. S 0s generales Muestra
social, en la Av. Aviacion del | en la Av. Aviacién del Distrito de | el crecimiento econémico y Establecimientos La muestra estara

istri - i - -Restaurantes. conformada  por 229
Distrito de Manantay, 2018? Manantay, 2018. social, en la Av. Aviacién del comerciales de _Bodeqas de abarrotes .

ONé » . - : P P comercializacién 9as ’ personas, que habitan en
-¢,Qué relacion existe entre el | -Verificar si mantenimiento | Distrito de Manantay, 2018. de bienes. -Ferreterias. los mérgenes de la Av.
mantenimiento rutinario vial | rutinario  vial se  relaciona | -El mantenimiento rutinario vial Aviacion del Distrito de
con el crecimiento econémico | significativamente con el | se relaciona significativamente | Crecimiento Manantay, Provincia de

. . - - . - - econémico y coronel Portillo.
y social, en la Av. Aviacion del | crecimiento econémico y social, en | con el crecimiento econémico y . N
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Distrito de Manantay, 2018?

-¢Qué relacién existe entre la
gestion estratégica vial con el
crecimiento  econémico y
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Distrito de Manantay, 20187

la Av. Aviacion del Distrito de
Manantay, 2018.

-Verificar si la gestion estratégica
vial se relaciona significativamente
con el crecimiento econémico y
social, en la Av. Aviacion del

Distrito de Manantay, 2018

social, en la Av. Aviacion del
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Anexo 2. Instrumentos.

Estimado(a) encuestado (a) el presente cuestionario tiene por finalidad, recabar datos

relevantes con respecto a la variable gestion de infraestructura vial.

Este instrumento estd elaborado con una escala de puntuacién de siempre (5), casi
siempre (4), a veces (3), casi nunca (2) y nunca (1). Usted debe marcar una sola vez con

una “X” en los casilleros segun su criterio y la informacién que se obtenga sera

confidencial.

CUESTIONARIO PARA MEDIR LA GESTION DE INFRAESTRUCTURA VIAL

No

ITEMS

PUNTUACION

Dimension 1 gestidn integral vial

1

2

3

4

5

01

La gestién de infraestructura vial es la mas adecuada para los
vehiculos que circulan por la av. aviacion del Distrito de Manantay.

02

La gestion de infraestructura vial es la mas adecuada para los usuarios
gue peatonan por la av. aviacion del Distrito de Manantay.

03

La gestion de infraestructura vial por la av. aviacion del Distrito de
Manantay mantiene el medio ambiente de zona.

04

La gestion integral de la av. aviacion del Distrito de Manantay es la
mas adecuada en comparacién de los afios anteriores.

Dimensién 2 mantenimiento rutinario vial

05

La gestion de infraestructura vial por la av. aviacion del Distrito de
Manantay realiza de manera adecuada la limpieza de calzadas.

06

La gestion de infraestructura vial por la av. aviacion del Distrito de
Manantay realiza de manera adecuada la limpieza de drenajes de las
calles y pistas.

07

La gestion de infraestructura vial por la av. aviacion del Distrito de
Manantay realiza de manera adecuada la vigilancia de las vias.

08

La gestion de infraestructura vial por la av. aviacién del Distrito de
Manantay ayuda de manera adecuada con el mantenimiento rutinario.

Dimension 3 gestidn estratégica vial

09

La gestion de infraestructura vial por la av. aviacion del Distrito de
Manantay estan de acorde a las politicas publicas.

10

La gestion de infraestructura vial por la av. aviacién del Distrito de
Manantay mantiene acciones concretas.

11

La gestion de infraestructura vial por la av. aviacion del Distrito de
Manantay tiene y conserva la asignhacion presupuestal en base al
tiempo establecido.

12

La gestién estratégica que posee y mantiene los gobiernos regionales
para la infraestructura vial es la mas adecuada.




Estimado(a) encuestado (a) el presente cuestionario tiene por finalidad, recabar datos
relevantes con respecto a la variable crecimiento econémico y social.

Este instrumento est4 elaborado con una escala de puntuacién de siempre (5), casi
siempre (4), a veces (3), casi nunca (2) y nunca (1). Usted debe marcar una sola vez con

una “X” en los casilleros segun su criterio y la informacién que se obtenga sera
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confidencial.

CUESTIONARIO PARA MEDIR EL CRECIMIENTO ECONOMICO Y SOCIAL

NO

iTEMS

PUNTUACION

Dimension 1 establecimientos comerciales de prestacion de

servicios

1

2

3

4

5

01

Existe instituciones educativas por la av. aviacién del Distrito de
Manantay.

02

Existe instituciones publicas por la av. aviacién del Distrito de
Manantay.

03

Existe instituciones de servicios generales por la av. aviacion del
Distrito de Manantay.

04

Observa establecimientos comerciales de prestacion de
servicios por la av. aviacion del Distrito de Manantay.

Dimensién 2 establecimientos comerciales de
comercializacion de bienes

05

Existe restaurantes por la av. aviacion del Distrito de Manantay

06

Existe bodegas por la av. aviacién del Distrito de Manantay

07

Existe ferreterias por la av. aviacion del Distrito de Manantay

08

Existe establecimientos comerciales de comercializaciéon de
bienes por la av. aviacién del Distrito de Manantay

Dimensiéon 3 calidad de vida

09

La av. aviacion del Distrito de Manantay hoy en dia tiene una
transitabilidad con afios anteriores.

10

La av. aviacion del Distrito de Manantay posee areas verdes y
tratamiento paisajistico con afios anteriores.

11

Existe personas con enfermedades respiratorias por la av.
aviacion del Distrito de Manantay causada por el polvo de las
pistas y calles.

12

De acuerdo a su criterio en cuanto a la calidad de vida de los
pobladores que viven por av. aviacion del Distrito de Manantay
es buena.
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Anexo 3. Designacion de asesor de tesis.

Clo,
W ”q

f{ UNIVERSIDAD NACIONAL DE UCAYALIL

e [55euels ¢ [Posgrado
RESOLUCION N°1011 -2021-EPG-D-UNU
Pucallpa, 07 de diciembre del 2021.

EL DIRECTOR DE LA ESCUELA DE POSGRADO DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL DE UCAYALI

IVE,
uN "3104
-3
Nyavon 5"

A
~
~
B &

Visto la solicitud de fecha 23 de noviembre del 2021 presentado por el tesista el Sr. OSCAR LEONARDO ROJAS
MORON, donde solicita cambio de Asesor de Tesis de la Maestria en Gestién Publica.

CONSIDERANDO:

Que, mediante solicitud con fecha de recepcion 23 de noviembre del 2021, el Ex alumno: OSCAR LEONARDO
ROJAS MORON solicita cambio de asesor de la tesis titulada: “GESTION DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y SU
RELACION CON EL CRECIMIENTO ECONOMICO Y SOCIAL, EN LA AV. AVIACION DEL DISTRITO DE MANANTAY,
2018”.

Que, el Art. 28° del Reglamento para Obtener el Grado de Maestro, establece que, el graduando elegird a su
asesor o asesores y coasesores , dentro de la linea de investigacion, y lo presentara ante Director de Escuela de
Posgrado de la Universidad Nacional de Ucayali, mediante una carta de compromiso firmando por su asesor.

Qué, el Art. 31° del Reglamento para Obtener el Grado de Maestro, establece que, a solicitud del maestristas,
el Director de la Escuela de Posgrado de la Universidad Nacional de Ucayali, hombra con Resolucién Directoral al
asesor de la tesis o trabajo de investigacion.

Que, mediante Resolucion N*187 -2019--EPG-D-UNU, de fecha 26 de febrero del 2019, se designa asesor al Mg.
MARCO ANTONIO DIAZ APAC, de la Tesis Titulado “GESTION DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y SU RELACION CON
EL CRECIMIENTO ECONOMICO Y SOCIAL, EN LA AV. AVIACION DEL DISTRITO DE MANANTAY, 2018”, presentado
por el egresado el Sr. OSCAR LEONARDO ROJAS MORON.

Que, mediante documento presentado de fecha 23 de noviembre, fue derivado el 24 de noviembre por el director
de la Escuela de Posgrado la Universidad Nacional de Ucayali, autoriza el cambio de asesor de la tesis Titulado “GESTION
DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y SU RELACION CON EL CRECIMIENTO ECONOMICO Y SOCIAL, EN LA AV.
AVIACION DEL DISTRITO DE MANANTAY, 2018” presentado por el tesista el Sr. OSCAR LEONARDO ROJAS MORON,
de fecha 24 de noviembre del 2021 donde solicita cambio de Asesor de Tesis a Dr. MARCO ANTONIO DIAZ APAC, por
motivo de que el docente no es nombrado, por quien sera el Dr. LINCOLN FRITZ CACHAY REYES.

Que estando conforme a las atribuciones del Sefior director encargado que le confiere la Resolucion 726-2020-
UNU-CU-R- de fecha 15 de diciembre del 2020, el Reglamento de la Escuela de Posgrado, el Reglamento para Obtener el
Grado de Maestro en Ciencias, el Estatuto de la Universidad Nacional de Ucayali y la Ley N° 30220.

SE RESUELVE:

ART 1° DEJAR, sin efecto la N°187-2019--EPG-D-UNU, de fecha 26 de febrero del 2019, donde se designaba al
asesor de la Tesis al Mg. MARCO ANTONIO DIAZ APAC, como Asesor de la TESIS de Maestria “GESTION
DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y SU RELACION CON EL CRECIMIENTO ECONOMICO Y SOCIAL, EN
LA AV. AVIACION DEL DISTRITO DE MANANTAY, 2018”, presentado por el egresado el Sr. OSCAR
LEONARDO ROJAS MORON.

ART 2° DESIGNAR, al nuevo Asesor al Dr. LINCOLN FRITZ CACHAY REYES, de la Tesis “GESTION DE
INFRAESTRUCTURA VIAL Y SU RELACION CON EL CRECIMIENTO ECONOMICO Y SOCIAL, EN LA
AV. AVIACION DEL DISTRITO DE MANANTAY, 2018”, presentado por el egresado el Sr. OSCAR
LEONARDO ROJAS MORON.

ART 3° DAR a conocer la presente Resolucién al interesado

REGISTRESE COMUNIQUESE Y ARCHIVESE.

wvmm%:’cow DE LUCAYAL

s
Dr Hugo Aysanoa &W
DIRECTOR
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Anexo 4. Ficha de juicio de experto de los instrumentos.

EXPERTO N° 01

FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO 1

| DATOS GENERALES

1.1 Apellidos y nombres del experto:
Carlos Lopez Marrufo.
1.2 Cargo e institucion donde labora:
Universidad Nacional Intercultural de la Amazonia.
1.3 Nombre del instrumento motivo de evaluacion:
Cuestionario para medir la variable 1.
1.4 Autor del instrumento:

Rojas Moron, Oscar Leonardo.

INDICADORES CRITERIOS Deficiente | Regular Bueno btﬂggo Excelente
0-20% 21-40% 41-60% 61-80% 81-100%
Estd formulado con
CLARIDAD lenguaje claro y preciso. X
Esta  expresado en
conductas observables,
OBJETIVIDAD responde a la X
operacionalizaciéon de la
variable.
Adecuado al alcance de
ACTUALIDAD ciencia y tecnologia. X
. Existe una organizacion
ORGANIZACION l6gica. X
Comprende los aspectos
SUFICIENCIA de cantidad y calidad. X
Basados en aspectos
CONSISTENCIA tedricos — cientificos. X
Entre los indices,
COHERENCIA indicadores y las X
dimensiones.
Il. PROMEDIO DE VALORACION: 80%
APROBADO: Sl (X) NO ()

[ll. APORTES Y/O SUGERENCIAS:

Ninguna

Pucallpa, 10 enero del 2022

Carlos Alberto Lopez Marrufo
Doctor en Administracion de la Educacion

Reg. ANR N° A1807537
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EXPERTO N° 01

FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO 2

I DATOS GENERALES

1.1 Apellidos y nombres del experto:
Carlos Lopez Marrufo.
1.2 Cargo e institucién donde labora:
Universidad Nacional Intercultural de la Amazonia.
1.3 Nombre del instrumento motivo de evaluacion:
Cuestionario para medir la variable 2.
1.4 Autor del instrumento:

Rojas Moron, Oscar Leonardo.

INDICADORES CRITERIOS Deficiente | Regular Bueno b,:JAgr)]/o Excelente
0-20% 21-40% 41-60% 61-80% 81-100%
Estd formulado con
CLARIDAD lenguaje claro y preciso. X
Estd  expresado en
conductas observables,
OBJETIVIDAD responde a la X
operacionalizacion de la
variable.
Adecuado al alcance de
ACTUALIDAD ciencia y tecnologia. X
. Existe una organizacion
ORGANIZACION l6gica. X
Comprende los aspectos
SUFICIENCIA de cantidad y calidad. X
Basados en aspectos
CONSISTENCIA tedricos — cientificos. X
Entre los indices,
COHERENCIA indicadores y las X
dimensiones.
Il. PROMEDIO DE VALORACION: 80%
APROBADO: SI (X) NO ()

Ill. APORTES Y/O SUGERENCIAS:

Ninguna

Pucallpa, 10 enero del 2022

Carlos Alberto Lopez Marrufo

Doctor en Administracion de la Educacion

Reg. ANR N° A1807537
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EXPERTO N° 02

FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO 1

I DATOS GENERALES

1.1 Apellidos y nombres del experto:
Lincoln Fritz Cachay Reyes

1.2 Cargo e institucién donde labora:
Universidad Nacional de Ucayali.

1.3 Nombre del instrumento motivo de evaluacion:
Cuestionario para medir la variable 1.

1.4 Autor del instrumento:

Rojas Moron, Oscar Leonardo.

INDICADORES CRITERIOS Deficiente | Regular Bueno b,:JAgr)]/o Excelente
0-20% 21-40% 41-60% 61-80% 81-100%
Estd formulado con
CLARIDAD lenguaje claro y preciso. X
Estd  expresado en
conductas observables,
OBJETIVIDAD responde a la X
operacionalizacion de la
variable.
Adecuado al alcance de
ACTUALIDAD ciencia y tecnologia. X
. Existe una organizacion
ORGANIZACION l6gica. X
Comprende los aspectos
SUFICIENCIA de cantidad y calidad. X
Basados en aspectos
CONSISTENCIA tedricos — cientificos. X
Entre los indices,
COHERENCIA indicadores y las X
dimensiones.
Il. PROMEDIO DE VALORACION: 80%
APROBADO: SI (X) NO ()

Ill. APORTES Y/O SUGERENCIAS:

Ninguna

Pucallpa, 10 enero del 2022

Firma del experto
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EXPERTO N° 02

FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO 2

I DATOS GENERALES

1.1 Apellidos y nombres del experto:
Lincoln Fritz Cachay Reyes

1.2 Cargo e institucién donde labora:
Universidad Nacional de Ucayali.

1.3 Nombre del instrumento motivo de evaluacion:
Cuestionario para medir la variable 2.

1.4 Autor del instrumento:

Rojas Moron, Oscar Leonardo.

INDICADORES CRITERIOS Deficiente | Regular Bueno b,:JAgr)]/o Excelente
0-20% 21-40% 41-60% 61-80% 81-100%
Estd formulado con
CLARIDAD lenguaje claro y preciso. X
Estd  expresado en
conductas observables,
OBJETIVIDAD responde a la X
operacionalizacion de la
variable.
Adecuado al alcance de
ACTUALIDAD ciencia y tecnologia. X
. Existe una organizacion
ORGANIZACION l6gica. X
Comprende los aspectos
SUFICIENCIA de cantidad y calidad. X
Basados en aspectos
CONSISTENCIA tedricos — cientificos. X
Entre los indices,
COHERENCIA indicadores y las X
dimensiones.
Il. PROMEDIO DE VALORACION: 80%
APROBADO: SI (X) NO ()

Ill. APORTES Y/O SUGERENCIAS:

Ninguna

Pucallpa, 10 enero del 2022

Firma del experto
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EXPERTO N° 03

FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO 1

I DATOS GENERALES

1.1 Apellidos y nombres del experto:
Pizango Isuiza Olmedo.

1.2 Cargo e institucién donde labora:
Universidad Nacional de Ucayali.

1.3 Nombre del instrumento motivo de evaluacion:
Cuestionario para medir la variable 1.

1.4 Autor del instrumento:

Rojas Moron, Oscar Leonardo.

INDICADORES CRITERIOS Deficiente | Regular Bueno b,:JAgr)]/o Excelente
0-20% 21-40% 41-60% 61-80% 81-100%
Estd  formulado  con
CLARIDAD lenguaje claro y preciso. X
Estd  expresado en
conductas observables,
OBJETIVIDAD responde a la X
operacionalizacion de la
variable.
Adecuado al alcance de
ACTUALIDAD ciencia y tecnologia. X
. Existe una organizacion
ORGANIZACION l6gica. X
Comprende los aspectos
SUFICIENCIA de cantidad y calidad. X
Basados en aspectos
CONSISTENCIA | t64ricos — cientificos. X
Entre los indices,
COHERENCIA | indicadores y las X
dimensiones.
IV. PROMEDIO DE VALORACION: 80%
APROBADO: SI (X) NO ()

V. APORTES Y/O SUGERENCIAS:

Ninguna

Pucallpa, 10 enero del 2022

Mg. Olmedo Pizango Isuiza
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EXPERTO N° 02

FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO 2

I DATOS GENERALES

1.1 Apellidos y nombres del experto:
Pizango Isuiza Olmedo.

1.2 Cargo e institucién donde labora:
Universidad Nacional de Ucayali.

1.3 Nombre del instrumento motivo de evaluacion:
Cuestionario para medir la variable 2.

1.4 Autor del instrumento:

Rojas Moron, Oscar Leonardo.

INDICADORES CRITERIOS Deficiente | Regular Bueno b,:JAgr)]/o Excelente
0-20% 21-40% 41-60% 61-80% 81-100%
Estd  formulado  con
CLARIDAD lenguaje claro y preciso. X
Estd  expresado en
conductas observables,
OBJETIVIDAD responde a la X
operacionalizacion de la
variable.
Adecuado al alcance de
ACTUALIDAD ciencia y tecnologia. X
. Existe una organizacion
ORGANIZACION l6gica. X
Comprende los aspectos
SUFICIENCIA de cantidad y calidad. X
Basados en aspectos
CONSISTENCIA | t64ricos — cientificos. X
Entre los indices,
COHERENCIA | indicadores y las X
dimensiones.
IV. PROMEDIO DE VALORACION: 80%
APROBADO: SI (X) NO ()

V. APORTES Y/O SUGERENCIAS:

Ninguna

Pucallpa, 10 enero del 2022

Mg. Olmedo Pizango Isuiza
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Anexo 5. Base de datos.

08 46 F DA S 2 oDt - BMPS S o e i
Whio Gl Ve Ddos [asoma wa G ot Aplaoes Vel A

ETTIEIT | TYEMT

Vs Pbtos Coloves Aol | M Rl
M Nméico 8 0 Geslionintegel Nogna ~ Nngma 8 Eoechs  fEscid \Erbade
2 M Mmoo 8 0 Mantenimento ndinaro Nogra Mogra 8 Elwce fEwde )
10 Nedio 8 0 Gslinesaega Nigwa Nogns  §  Eewhs JEwsa Nt
& Mmeico 8§ 0 Gestion denfraestuctura vid Noga Nogme 8 Blewha PEsa ) Eral
bW Numéico 8 0 Crecimiento econdmico comercialy soci Nogna ~ Nngma 8 Ehohe FEsda  \Eniota
b DWVIA Mmoo 5 0 Gestinimegl (Aquoads) Moyma Nogna 10 Feecha  JJOcnd N Erina
T (DVA luméico 5 0 Mantenimiento utinario (Agrpacde) (e Nogns 10 BOocta gOdnd ) Eral
§  DWA Mmeio 5 0 Gestionesiategea [Aqupats) Moynd Nogna 10 Zeecha JOced ) Erinda
§ VA Numéico 5 0 Geslon de infiaestructuravial {Agrupade) (Myna logna 10 Eeechs JOdnd \Envade
0 VA Meméo 5 0 Crecimiento econdmico comeriay socil (Agrupads) AMyba. Nogna 10 Feecha JOcnd N Erina
11
=
a BASE DE DATOS ROJAS 2022.sav [ConjuntoDatos1] - IBM SPSS Statistics Editor de datos
Archivo  Editar Ver Datos TIransformar Analizar Graficos Ufilidades Ampliaciones Ventana  Ayuda
4 - - L Lg .
SHE M« ~ i)
! l
Sovi | Sovi | Lowvi | Svi | Sv2 | gllovia | goovia | glloavia | dllvia | dlvea | v |
1 10 18 18 46 46 Regular Muy bueno Muy bueno Bueno Alto
2 18 18 18 54 54 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
3 18 18 18 54 54 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
4 18 18 19 55 56 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
5 19 19 12 50 43 Muy bueno Muy bueno Regular Muy bueno Alto
6 12 12 12 36 36 Regular Regular Regular Regular Regular
7 5 5 5 15 15 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Muy bajo
8 9 5 5 19 15 Malo Muy malo Muy malo Muy malo Muy bajo
9 18 18 18 54 54 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
10 18 18 18 54 54 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
1 19 19 19 57 57 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
12 12 12 12 36 36 Regular Regular Regular Regular Regular
13 8 12 12 32 36 Malo Regular Regular Regular Regular
14 16 16 18 50 52 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
15 12 12 8 32 28 Regular Regular Malo Regular Regular
16 8 8 8 24 24 Malo Malo Malo Malo Regular
17 16 16 16 48 48 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
18 12 12 12 36 36 Regular Regular Regular Regular Regular
19 16 16 16 48 50 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
20 5 5 5 15 29 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
2 18 18 18 54 48 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
2 18 18 18 54 48 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
23 19 19 19 57 43 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
24 12 12 12 36 29 Regular Regular Regular Regular Regular
25 8‘ 8 8 24 34 Malo Malo Malo Malo Regular
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ASE DE DATOS ROJAS 2022 sav [ConjuntoDatos1] - IBM SPSS Statistics Editor de datos
Archivo  Editar Ver Datos Transformar  Analizar  Graficos  Utilidades  Ampliaciones  Ventana  Ayuda

|g§.@ e B A B 19

| £ov1 | Lovi | Lowvt | Lvi | Lv2 | dlowvia | glloevia | glloavia | dlvia | allvea |
25 8 8 8 24 34 Malo Malo Malo Malo Regular
26 8 8 8 24 34 Malo Malo Malo Malo Regular
27 16 16 16 48 51 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
28 12 12 12 36 36 Regular Regular Regular Regular Regular
29 5 5 5 15 22 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
30 18 18 18 54 54 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
3 18 18 18 54 44 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
32 19 19 19 57 46 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
33 12 12 12 36 40 Regular Regular Regular Regular Alto
34 8 8 8 24 28 Malo Malo Malo Malo Regular
35 16 16 16 48 48 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
36 12 12 12 36 29 Regular Regular Regular Regular Regular
37 5 5 5 15 28 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
38 5 5 5 15 35 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
39 8 8 8 24 32 Malo Malo Malo Malo Regular
40 16 16 16 48 46 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
41 12 12 12 36 38 Regular Regular Regular Regular Regular
42 5 5 5 15 32 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
43 18 18 18 54 46 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
44 16 16 16 48 36 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Regular
45 16 16 16 48 37 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Regular
46 5 5 5 15 35 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
47 5 5 5 15 28 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
48 18 18 18 54 42 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
49 18 18 18 54 38 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Regular
50 19 19 19 57 54 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
51 18 10 5 33 27 Muy bueno Regular Muy malo Regular Regular

BASE DE DATOS ROJAS 2022 sav [ConjuntoDatos1] - IBM SPSS Statistics Editor de datos
Archivo  Editar Ver Datos Transformar  Analizar  Graficos  Ulilidades  Ampliaciones  Ventana  Ayuda

s%n%fﬂ LEE H B 49/

| £oivi | Loavi | Lovi | SLvi | £Lv2 | gllpivia | glloevia | glloavia | ddlvia | dlvea |
52 18 18 3 4 28 Muy bueno Muy bueno Muy malo Bueno Regular’
53 18 18 18 54 54 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
54 18 18 18 54 52 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
55 19 19 19 57 54 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
56 12 12 12 36 29 Regular’ Regular’ Regular Regular’ Regular
a7 5 5 12 22 22 Muy malo Muy malo Regular Malo Regular
58 5 9 16 30 43 Muy malo Malo Muy bueno Regular’ Alto
59 18 18 12 48 48 Muy bueno Muy bueno Regular Muy bueno Muy alto
60 18 18 8 44 45 Muy bueno Muy bueno Malo Bueno Alto
61 19 19 16 54 40 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
62 12 12 12 36 29 Regular Regular Regular Regular Regular
63 12 8 16 36 42 Regular Malo Muy bueno Regular Alto
64 16 16 5 37 39 Muy bueno Muy bueno Muy malo Regular Alto
65 12 12 18 42 42 Regular’ Regular’ Muy bueno Bueno Alto
66 8 8 18 34 34 Malo Malo Muy bueno Regular Regular
67 16 16 19 51 44 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
68 12 12 12 36 29 Regular Regular Regular Regular Regular
69 16 16 8 40 50 Muy bueno Muy bueno Malo Bueno Muy alto
70 5 5 8 18 28 Muy malo Muy malo Malo Muy malo Regular
T 18 18 16 52 55 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
72 18 18 12 48 48 Muy bueno Muy bueno Regular Muy bueno Muy alto
s 19 19 5 43 46 Muy bueno Muy bueno Muy malo Bueno Alto
74 12 12 18 42 40 Regular Regular Muy bueno Bueno Alto
75 8 8 18 34 28 Malo Malo Muy bueno Regular’ Regular
76 8 8 19 35 21 Malo Malo Muy bueno Regular Regular
i 16 16 12 44 37 Muy bueno Muy bueno Regular Bueno Regular’




Archivo

Editar

Ver Datos

Transformar  Analizar  Graficos

ASE DE DATOS ROJAS 2022.sav [ConjuntoDatos1] - IBM SPSS Statistics Editor de datos
Utilidades
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Ampliaciones

Ventana  Ayuda

L= h =

14 el

| £omv1 | Loav1 | Lowvi | Lvi | Lv2 | dovia | glloavia | dlloavia | gllvia | allvea | var
79 5 5 16 26 40 Muy malo Muy malo Muy bueno Malo Alto
80 18 18 12 48 42 Muy bueno Muy bueno Regular Muy bueno Alto
81 18 18 5 41 28 Muy bueno Muy bueno Muy malo Bueno Regular
82 19 19 5 43 46 Muy bueno Muy bueno Muy malo Bueno Alto
83 12 12 8 32 46 Regular Regular Malo Regular Alto
84 8 8 16 32 42 Malo Malo Muy bueno Regular Alto
85 16 16 12 44 40 Muy bueno Muy bueno Regular Bueno Alto
86 12 12 5 29 29 Regular Regular Muy malo Malo Regular
87 5 5 18 28 3 Muy malo Muy malo Muy bueno Malo Regular
88 5 5 16 26 39 Muy malo Muy malo Muy bueno Malo Alto
89 8 8 16 32 39 Malo Malo Muy bueno Regular Alto
90 16 16 5 37 29 Muy bueno Muy bueno Muy malo Regular Regular
91 12 12 5 29 33 Regular Regular Muy malo Malo Regular
92 5 5 18 28 35 Muy malo Muy malo Muy bueno Malo Regular
93 18 18 18 54 52 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
94 16 16 19 51 40 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
95 16 16 10 42 44 Muy bueno Muy bueno Regular Bueno Alto
96 5 5 16 26 39 Muy malo Muy malo Muy bueno Malo Alto
97 5 5 12 22 36 Muy malo Muy malo Regular Malo Regular
98 18 18 5 41 35 Muy bueno Muy bueno Muy malo Bueno Regular
99 18 18 5 41 44 Muy bueno Muy bueno Muy malo Bueno Alto
100 19 19 8 46 46 Muy bueno Muy bueno Malo Bueno Alto
101 5 18 16 39 46 Muy malo Muy bueno Muy bueno Bueno Alto
102 5 19 12 36 36 Muy malo Muy bueno Regular Regular Regular
103 18 5 5 28 19 Muy bueno Muy malo Muy malo Malo Bajo
104 18 5 18 41 4 Muy bueno Muy malo Muy bueno Bueno Alto
105 19 18 16 53 54 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
ASE DE DATOS ROJAS 2022.sav [ConjuntoDatos1] - IBM SPSS Statistics Editor de datos
Archive  Editar Ver Datos Transformar  Analizar  Graficos  Utilidades  Ampliaciones  Ventana  Ayuda
%l%l@‘a@&ﬁlﬂﬁ ud @ [al
| é’m\n | Sovi | Lowvi | Lvi | Lv2 | doivia | allpavia | allosvia | dllvia | dllvea |

106 12 18 16 46 56 Regular Muy bueno Muy bueno Bueno Muy alto
107 12 19 5 36 43 Regular Muy bueno Muy malo Regular Alto
108 16 12 3 33 25 Muy bueno Regular’ Muy malo Regular Regular
109 12 12 18 42 37 Regular Regular Muy bueno Bueno Regular
110 8 16 18 42 46 Malo Muy bueno Muy bueno Bueno Alto
11 16 12 19 47 38 Muy bueno Regular’ Muy bueno Bueno Regular’
112 12 8 18 38 43 Regular Malo Muy bueno Regular Alto
113 16 16 19 51 40 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
114 5 12 5 22 36 Muy malo Regular Muy malo Malo Regular
115 18 16 a 39 37 Muy bueno Muy bueno Muy malo Bueno Regular’
116 18 5 18 41 35 Muy bueno Muy malo Muy bueno Bueno Regular
117 19 18 18 55 44 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
118 12 18 19 49 53 Regular Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
119 8 19 12 39 43 Malo Muy bueno Regular Bueno Alto
120 8 12 12 32 36 Malo Regular Regular Regular Regular
121 16 8 16 40 21 Muy bueno Malo Muy bueno Bueno Regular’
122 12 8 12 32 42 Regular Malo Regular Regular Alto
123 5 16 8 29 48 Muy malo Muy bueno Malo Malo Muy alto
124 18 12 16 46 43 Muy bueno Regular Muy bueno Bueno Alto
125 18 5 12 35 42 Muy bueno Muy malo Regular Regular’ Alto
126 19 18 16 53 29 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Regular
127 12 18 5 35 22 Regular Muy bueno Muy malo Regular Regular
128 8 19 18 45 52 Malo Muy bueno Muy bueno Bueno Muy alto
129 16 12 18 46 48 Muy bueno Regular’ Muy bueno Bueno Muy alto
130 12 8 19 39 50 Regular Malo Muy bueno Bueno Muy alto
1M 5 16 12 33 32 Muy malo Muy bueno Regular Regular’ Regular’
132 5 12 8 25 24 Muy malo Regular Malo Malo Regular
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ASE DE DATOS ROJAS 2022 sav [ConjuntoDatos1] - IBM SPSS Statistics Editor de datos
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133 8 5 8 21 40 Malo Muy malo Malo Malo Alto
134 16 5 16 37 40 Muy bueno Muy malo Muy bueno Regular Alto
135 12 8 12 32 25 Regular Malo Regular Regular’ Regular’
136 5 16 5 26 39 Muy malo Muy bueno Muy malo Malo Alto
137 18 12 18 48 46 Muy bueno Regular Muy bueno Muy bueno Alto

| 138 16 5 18 39 39 Muy bueno Muy malo Muy bueno Buena Alto
139 16 18 19 53 42 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto

| 140 5 16 12 33 48 Muy malo Muy bueno Regular Regular Muy alto
141 5 16 8 29 45 Muy malo Muy bueno Malo Malo Alto
142 18 5 8 31 39 Muy bueno Muy malo Malo Regular Alto
143 18 5 16 39 36 Muy bueno Muy malo Muy bueno Bueno Regular
144 19 18 12 49 28 Muy bueno Muy bueno Regular Muy bueno Regular’
145 10 18 5 33 29 Regular Muy bueno Muy malo Regular Regular
146 18 18 18 54 46 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
147 19 18 18 55 35 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Regular
148 12 19 19 50 42 Regular Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
149 8 12 12 32 48 Malo Regular Regular Regular Muy alto
150 16 8 8 32 35 Muy bueno Malo Malo Regular’ Regular
151 12 8 16 36 36 Regular Malo Muy bueno Regular Regular
152 5 16 12 33 36 Muy malo Muy bueno Regular Regular’ Regular’
153 5 12 5 22 25 Muy malo Regular Muy malo Malo Regular
154 8 5 5 18 26 Malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
155 16 18 8 42 32 Muy bueno Muy bueno Malo Bueno Regular
156 12 18 16 46 29 Regular Muy bueno Muy bueno Bueno Regular
157 5 19 12 36 38 Muy malo Muy bueno Regular Regular Regular
158 18 12 5 35 39 Muy bueno Regular’ Muy malo Regular’ Alto
159 16 8 18 42 49 Muy bueno Malo Muy bueno Bueno Muy alto
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160 16 16 16 48 33 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Regular
161 5 12 16 33 42 Muy malo Regular Muy bueno Regular Alto
162 5 5 5 15 37 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
163 18 5 5 28 22 Muy bueno Muy malo Muy malo Malo Regular
164 18 8 18 44 41 Muy bueno Malo Muy bueno Bueno Alto
165 19 16 18 53 41 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
166 5 12 19 36 46 Muy malo Regular Muy bueno Regular Alto

| 167 5 5 10 20 27 Muy malo Muy malo Regular Muy malo Regular
168 18 18 18 54 44 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
169 18 16 19 53 45 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
170 19 16 12 47 47 Muy bueno Muy bueno Regular Bueno Alto
m 12 5 8 25 32 Regular’ Muy malo Malo Malo Regular
172 12 5 16 33 33 Regular Muy malo Muy bueno Regular Regular
173 16 18 12 46 46 Muy bueno Muy bueno Regular Bueno Alto
174 12 18 5 35 35 Regular Muy bueno Muy malo Regular Regular
175 8 19 5 32 32 Malo Muy bueno Muy malo Regular Regular
176 8 10 8 26 28 Malo Regular Malo Malo Regular
T 16 18 16 50 40 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
178 12 19 12 43 32 Regular Muy bueno Regular Bueno Regular
179 5 12 5 22 26 Muy malo Regular Muy malo Malo Regular
180 5 8 18 kil 3 Muy malo Malo Muy bueno Regular Regular
181 8 16 16 40 29 Malo Muy bueno Muy bueno Bueno Regular
182 16 12 12 40 46 Muy bueno Regular Regular Bueno Alto
183 12 5 16 33 46 Regular Muy malo Muy bueno Regular Alto
184 5 5 12 22 36 Muy malo Muy malo Regular Malo Regular
185 18 8 8 34 38 Muy bueno Malo Malo Regular Regular
186 16 16 16 43 36 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Regular




59

2l BASE DE DATOS ROJAS 2022.sav [ConjuntoDatos1] - IBM SPSS Statistics Editor de datos
Archivo Editar Ver Datos Transformar Analizar Graficos Utilidades Ampliaciones Ventana Ayuda

|gf%ln% e Bl A B 9«

| £ovi | Loavi | Lowvi | Lvi | Lv2 | dowvia | glloavia | glloavia | dlvia | dllvea |

185 18 8 8 34 38 Muy bueno Malo Malo Regular Regular’
186 16 16 16 48 36 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Regular
16 12 12 40 40 Muy bueno Regular Regular Bueno Alto

] 5 16 26 25 Muy mala Muy malo Muy bueno Malo Regular

5 18 5 28 26 Muy malo Muy bueno Muy malo Malo Regular

18 16 18 52 35 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Regular’

18 12 18 48 I Muy bueno Regular Muy bueno Muy bueno Regular

19 16 19 54 a3 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto

10 12 12 34 40 Regular Regular Regular Regular Alto

18 8 8 34 21 Muy bueno Malo Malo Regular’ Regular’

18 16 8 42 50 Muy bueno Muy bueno Malo Bueno Muy alto

18 12 16 46 42 Muy bueno Regular Muy bueno Bueno Alto

19 16 12 47 40 Muy bueno Muy bueno Regular Bueno Alto

12 5 5 22 22 Regular Muy malo Muy malo Malo Regular

5 18 18 M 34 Muy malo Muy bueno Muy bueno Bueno Regular

9 18 18 45 52 Malo Muy bueno Muy bueno Bueno Muy alto

201 18 19 19 56 50 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
202 18 12 12 42 32 Muy bueno Regular’ Regular Bueno Regular’
203 19 8 8 35 32 Muy bueno Malo Malo Regular Regular
204 12 8 8 28 36 Regular’ Malo Malo Malo Regular’
205 8 16 16 40 44 Malo Muy bueno Muy bueno Bueno Alto
206 16 12 12 40 22 Muy bueno Regular’ Regular Bueno Regular’
207 12 5 5 22 28 Regular Muy malo Muy malo Malo Regular
208 8 18 18 44 44 Malo Muy bueno Muy bueno Bueno Alto
209 16 18 18 52 53 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
210 12 19 19 50 43 Regular’ Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
21 16 12 12 40 28 Muy bueno Regular Regular Bueno Regular
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203 19 8 8 35 32 Muy bueno Malo Malo Regular Regular
204 12 8 8 28 36 Regular Malo Malo Malo Regular
205 8 16 16 40 44 Malo Muy bueno Muy bueno Bueno Alto
206 16 12 12 40 22 Muy bueno Regular Regular Bueno Regular
207 12 5 5 22 28 Regular Muy malo Muy malo Malo Regular
208 8 18 18 44 44 Malo Muy bueno Muy bueno Bueno Alto
209 16 18 18 52 53 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
210 12 19 19 50 43 Regular Muy bueno Muy bueno Muy bueno Alto
211 16 12 12 40 28 Muy bueno Regular Regular Bueno Regular
212 5 8 8 21 32 Muy malo Malo Malo Malo Regular
213 18 8 16 42 36 Muy bueno Malo Muy bueno Bueno Regular
214 18 16 12 46 44 Muy bueno Muy bueno Regular Bueno Alto
215 19 12 5 36 22 Muy bueno Regular Muy malo Regular Regular
216 12 5 5 22 41 Regular Muy malo Muy malo Malo Alto
217 18 18 8 44 54 Muy bueno Muy bueno Malo Bueno Muy alto
218 19 18 16 53 56 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
219 12 19 12 43 43 Regular Muy bueno Regular Bueno Alto
220 18 12 5 35 38 Muy bueno Regular Muy malo Regular Regular
221 19 8 12 39 35 Muy bueno Malo Regular Bueno Regular
222 18 16 5 39 50 Muy bueno Muy bueno Muy malo Bueno Muy alto
223 19 12 12 43 43 Muy bueno Regular Regular Bueno Alto
224 12 5 5 22 22 Regular Muy malo Muy malo Malo Regular
225 5 5 5 15 28 Muy malo Muy malo Muy malo Muy malo Regular
226 9 8 8 25 35 Malo Malo Malo Malo Regular
227 18 16 16 50 53 Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy bueno Muy alto
228 18 12 12 42 42 Muy bueno Regular’ Regular Bueno Alto
229 19 5 5 29 43 Muy bueno Muy malo Muy malo Malo Alto




